UCHWALA NR 7805/2024
ZARZADU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

z dnia 25 stycznia 2024 r.

w sprawie: przyjecia Polityki rowerowej wojewddztwa wielkopolskiego.

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 2094 ze zm.) i w zwigzku ze ,Strategig rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2030”, przyjeta
Uchwatg nr XVI/287/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020r., Zarzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyjmuje sie Polityke rowerowg wojewddztwa wielkopolskiego, stanowigcg zatgcznik do niniejszej
uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza sie Marszatkowi Wojewdédztwa Wielkopolskiego.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Marszatek Wojewddztwa
Marek Wozniak



Uzasadnienie do uchwaty Nr 7805/2024
Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 25 stycznia 2024 r.

Podstawa opracowania Polityki rowerowej wojewdédztwa wielkopolskiego zostata zawarta w Strategii
rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku (SRW2030), w ramach celu strategicznego 3. Rozwdj
infrastruktury z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego Wielkopolski, gdzie wskazano potrzebe okreslenia
polityki rowerowej regionu. Opracowanie wpisuje sie w zatozenia rozwoju SRW2030 dotyczace infrastruktury
transportowej, ograniczenia negatywnego wptywu transportu na klimat, oraz wzmacniania potencjatu
kulturowego i infrastruktury kultury, poprzez rozwdj infrastruktury i popularyzacje turystyki rowerowej.

Polityka rowerowa wojewdédztwa wielkopolskiego jest dokumentem uszczegdtawiajgcym polityke rozwoju
wojewddztwa okreslong w SRW2030 w obszarze transportu rowerowego i turystyki. Gtéwnym jej celem jest
rozwdj mobilnosci rowerowej w wojewddztwie wielkopolskim, rozumiany jako rozwdj infrastruktury na rzecz
ruchu rowerowego, w tym turystycznego, poprawe poziomu bezpieczenstwa rowerzystéw w ruchu drogowym,
popularyzacje ruchu rowerowego oraz koordynacje rozwoju mobilnosci rowerowej na poziomie regionu. Duzg
role w realizacji zatozen dokumentu odgrywa Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktdrego misjg
okreslong w Polityce jest dazenie do zapewnienia komfortowych ibezpiecznych warunkéw dla rozwoju
mobilnosci rowerowej o charakterze transportowym i turystycznym.

Polityka rowerowa jest takze dokumentem nadrzednym, dla Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych
powigzan rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego i Koncepcji krajowych iregionalnych korytarzy tras
rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego. Koncepcje zawierajg szczegdtowe rozwigzania dla rozwoju
mobilnosci rowerowej w regionie, zaréwno w ujeciu transportowym, jak iw ujeciu turystycznym
i rekreacyjnym. Oba opracowania sg dokumentami wdrozeniowymi Polityki rowerowej wojewddztwa
wielkopolskiego i realizujg jej poszczegdlne zamierzenia okreslone w celach i kierunkach interwencji. Bedg takze
na biezgco aktualizowane o najnowsze dane pochodzgce m.in. z Wielkopolskiej Bazy Drog Rowerowych. Jest to
istotne szczegdlnie ze wzgledu na duza dynamike rozwoju infrastruktury rowerowej w ostatnich latach
w regionie, ktérej biezgce badanie pozwoli na dostosowanie zatozernn Koncepcji do aktualnego stanu
infrastruktury i odpowiednie dopasowanie planéw rozwoju.

Wobec powyzszego podjecie uchwaty jest uzasadnione.

Wojciech Jankowiak
Wicemarszatek
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SLOWNIK POJEC

Droga rowerowa — to pas terenu oznaczony odpowiednimi znakami drogowymi i przystosowany do
poruszania sie rowerem. Wskazana definicja drogi rowerowej obejmuje trzy typy infrastruktury
przeznaczonej dla ruchu roweréw okreslone w Ustawie Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2022,

poz. 988., ze zm.): droge dla rowerow, droge dla pieszych i roweréw, pas ruchu dla roweréow.

Droga dla rowerow — droga lub czesc drogi niebedgca jezdnig, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerow, hulajnég elektrycznych iurzagdzen transportu
osobistego oraz o0s6b poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch iruchu

pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie.

Droga dla pieszych iroweréw — droga lub cze$é drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, osob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia

wspomagajgcego ruch, rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

Pas ruchu dla roweréw - czesc¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym kierunku,

oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Sieé TEN-T - Transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T (ang. Trans-European Network Transport)
jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu spdjnosci i komplementarnosci
inwestycji infrastrukturalnych. Sie¢ TEN-T sktada sie z dwoch poziomdéw i obejmuje sie¢ bazowsa,
stanowigcg podstawe rozwoju sieci transportowej, na ktorej majg koncentrowaé sie dziatania
unijne, w szczegolnosci na odcinkach transgranicznych, brakujgcych ogniwach, potgczeniach
multimodalnych inajwazniejszych waskich gardtach oraz sie¢ kompleksowg, zapewniajgcg

dostepnosc i tacznose wszystkich regiondw Unii.

Trasa rowerowa - zgodnie ze Stanowiskiem NR 7/2019 KONWENTU MARSZALKOW
WOJEWODZTW RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowych iregionalnych tras rowerowych to: cigg spojnych rozwigzan infrastrukturalnych
umozliwiajgcych wygodng i bezpieczng jazde rowerem: drég dla rowerdow, ciggdw pieszo
rowerowych, pasow ruchu dla rowerdw, jezdni drog lokalnych (w tym serwisowych, technicznych,
lesnych) o niewielkim natezeniu ruchu samochodowego (zwtaszcza o ruchu uspokojonym przy
pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego). Trasa rowerowa powinna byé oznakowana

odpowiednimi znakami drogowymi.

Sieé¢ krajowych korytarzy rowerowych - zgodnie ze Stanowiskiem NR 7/2019 KONWENTU
MARSZALKOW WOJEWODZTW RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji
i zasad oznakowania krajowych iregionalnych tras rowerowych to: podstawowy uktad tras
rowerowych krajowych, w tym europejskich, ktérych realizacja jest priorytetowa i kluczowa dla

uksztattowania spdjnej struktury przestrzennej tras rowerowych w Polsce.
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1. WPROWADZENIE

Transport jest jednym najwazniejszych sektoréw gospodarki bedgc osig powigzan funkcjonalno-

przestrzennych pomiedzy wszystkimi osrodkami osadniczymi. Gtéwng i dominujgcg gatezig
transportu jest transport drogowy, szczegolnie o charakterze indywidualnym. Samochody osobowe
nadal sg gtdwnym Srodkiem transportu dla wiekszosci oséb, jednak coraz wieksza dbatos¢ o dobro
srodowiska naturalnego i postepujgce negatywne zmiany klimatyczne zmuszajg do zmiany

podejscia do sposobdw przemieszczania sie.

Unia Europejska przyjeta Europejski Zielony tad, ktory jest odpowiedzig na postepujgcy kryzys
klimatyczny. Jednym z jego elementow jest ograniczenie emisji z transportu, w tym drogowego,
ktory jest odpowiedzialny ze emisje blisko 98% gazéw cieplarnianych z sektora w Polsce!. Juz
w 2015 r. panstwa cztonkowskie UE podpisaty deklaracje pt. ,Rower jako przyjazny klimatowi
srodek transportu”. Natomiast w 2023 r. Parlament Europejski przyjat rezolucje z dnia 16 lutego
2023 r. w sprawie opracowania unijnej strategii transportu rowerowego?. W niniejszej rezolucji
podkreslono, ze transport rowerowy jest zrownowazonym rodzajem transportu, ktory jest kluczowy
dla osiggniecia celow UE w zakresie klimatu iograniczenia zanieczyszczen. Wskazano tez, ze
transport rowerowy powinien zostac¢ uznany za petnoprawny rodzaj transportu, a rok 2024 powinien

zostac uznany za Europejski Rok Transportu Rowerowego.

Wojewddztwo Wielkopolskie wpisujgc sie w europejskie trendy rozwoju mobilnosci rowerowej
opracowato Polityke Rowerowg Wojewodztwa Wielkopolskiego. Dokument zawiera szczegoétowa
diagnoze na rzecz rozwoju ruchu rowerowego uwzgledniajgcg specyfike regionu. Wyznacza misje
i wizje rozwoju mobilnosci rowerowej oraz cele i kierunki interwencji. Gtéwnym celem Polityki
Rowerowej jest Rozwoj mobilnosci rowerowej w wojewddztwie wielkopolskim. Zaktada sie
rozwdj infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego, w tym turystycznego, poprawe poziomu
bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym, popularyzacje ruchu rowerowego oraz

koordynacje rozwoju mobilnosci rowerowej na poziomie regionu.

Dokument jest takze zgodny z politykg rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego okreslong w Strategii
Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego, gdzie ogromny nacisk ktadzie sie na rozwoj infrastruktury
transportowej z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego i ograniczenie negatywnego wptywu

transportu na klimat. Wskazuje sie takze na istotng role turystyki rowerowej w Wielkopolsce,

I Klimat dla Polski Polska dla klimatu, KOBIZE 2018
2Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lutego 2023 r. w sprawie opracowania unijnej strategii transportu
rowerowego (2022/2909(RSP)) (Dz.U.UE.C.2023.283.48)
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poprzez wzmacnianie potencjatu kulturowego i infrastruktury kultury, wtym spojnej sieci

turystycznych szlakow rowerowych.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania Polityki rowerowej wojewddztwa wielkopolskiego sa zapisy Strategii
rozwoju wojewdodztwa wielkopolskiego do 2030 roku, gdzie w ramach celu strategicznego 3. Rozwoj
infrastruktury z poszanowaniem $rodowiska przyrodniczego Wielkopolski, wskazano potrzebe
sporzadzenia polityki rowerowej, ktora okresli warunki i potrzeby do wygodnego i bezpiecznego

poruszania sie rowerem po Wielkopolsce.

Przedmiotowe opracowanie wpisuje sie zatem w cele SRWW 2030, ktora jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym regionu, okreslajgcym cele polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego

wojewodztwa wielkopolskiego w horyzoncie czasowym do 2030 roku.

3. SPOJNOSC Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Wiele dokumentoéw strategicznych i planistycznych réznych szczebli posiada zapisy odnoszgce sie
do rozwoju mobilnosci rowerowej. Polityka rowerowa wojewodztwa wielkopolskiego jest spdjna

z tymi dokumentami i wpisuje sie w ich zatozenia.
Dokumenty miedzynarodowe

EU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and an Effective Mobility
in 2030 - Europejska Strategia Rowerowa opracowana przez ECF? wskazuje na zmiane podejscia
spoteczenstwa do podrdzy rowerem, tworzenia nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej,
a takze potrzebe wprowadzania odpowiednich regulacji, ktore usprawnityby korzystanie
z transportu rowerowego. W strategii okreslono szereg potrzebnych izalecanych dziatan, ktore

dotyczag wyzej wymienionych kwestii.

Agenda Miejska dla UE. Pakt Amsterdamski — dokument uzgodniony przez ministrow UE
odpowiedzialnych za sprawy miejskie w dniu 30 maja 2016 r. w Amsterdamie, ktorego celem jest
zwiekszenie poziomu finansowania kluczowych dziatan z zakresu polityki miejskiej. W kontekscie

polityki rowerowej kluczowe sg tematy priorytetowe Agendy tj. mobilno$¢ miejska, jakos¢ powietrza

3 Europejska Federacja Cyklistow
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i transformacja energetyczna. We wszystkich tych aspektach rozwoj i popularyzacja ruchu

rowerowego majg swoj pozytywny wptyw i sg istotne dla realizacji tych zamierzen.

Europejski Zielony tad (EZL) — mobilnosé rowerowa wpisuje sie w obszar dotyczacy transportu,
dla ktorego EZL zaktada ambitny cel redukcji emisji gazow cieplarnianych z transportu o 55% do
2030r. iaz 090% do 2050r. Rozwdj ipopularyzacja roweru jako jednego z podstawowych

zeroemisyjnych srodkow transportu wspiera realizacje tych celéw.

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — jest dokumentem wynikajgcym
z EZt, ktérego jednym z priorytetdw jest nieodwracalne przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng, w tym

zwiekszenie wykorzystania aktywnych form przemieszczania sie, do ktorych zaliczany jest rower.
Dokumenty krajowe

Strategia zrownowazonego rozwoju Transportu do 2030 roku — to najwazniejszy dokument na
poziomie kraju wyznaczajacy kluczowe kierunki rozwoju transportu w Polsce. Gtownym celem
Strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczerstwa
uczestnikow ruchu iefektywnosci sektora transportowego, przez utworzenie spdjnego,
zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na
poziomie krajowym, europejskim iglobalnym. W Strategii w kontekscie rozwoju mobilnosci
rowerowej wskazano na potrzebe rozwoju infrastruktury dedykowanej rowerzystom w zakresie
transportu miejskiego i aglomeracyjnego. Ciaggi piesze irowerowe powinny tworzy¢ spdjng siec
w miastach i obszarach funkcjonalnych. W kierunku dotyczgcym zmian w indywidualnej mobilnosci
okreslono, ze przestrzen ulicy powinna by¢ ksztattowana w sposdb przyjazny dla uzytkownikdéw, a
w szczegdlnosci rowerzystow i pieszych, oraz ze powinny by¢ opracowane koncepcje transportu
rowerowego w Polsce. W Strategii wskazano rowniez koniecznos¢ podniesienia poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. poprzez separacje ruchu samochodowego od rowerowego.
Dokument zaktada takze potrzebe opracowania i wdrazania wytycznych dla inwestycji rowerowych,

ktore wskaza dobre praktyki budowy bezpiecznej i komfortowej infrastruktury dla rowerzystow.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) - to
dokument, ktory okresla nowy model rozwoju — wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju
kraju w wymiarze gospodarczym, spotecznym i przestrzennym w perspektywie do 2030 r. W SOR
w ramach rozwoju transportu rowerowego wskazano potrzebe promocji ruchu rowerowego, a
w ramach celu Il Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawy warunkdéw sSwiadczenia
ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow, gdzie wskazano na potrzebe poprawy
warunkow przemieszczania sie rowerem ipieszo w miastach oraz budowy i modernizacji

podstawowe]j infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, w tym $ciezek rowerowych.
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Dokumenty regionalne

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2030 roku (SRWW 2030) — to gtéwny
dokument strategiczny w wojewddztwie wielkopolskim. Okresla on wizje, model rozwoju oraz cele
rozwojowe Wielkopolski w perspektywie 2030 roku. W Kontekscie rozwoju mobilnosci rowerowej
wazne jest odniesienie do celu strategicznego 3. Rozwoj infrastruktury z poszanowaniem
srodowiska przyrodniczego Wielkopolski, gdzie wskazano potrzebe okreslenia polityki rowerowej
regionu. W celu strategicznym 2. Rozwdj spoteczny Wielkopolski oparty na zasobach materialnych
i niematerialnych regionu, w ramach jednego z pakietu dziatan ujeto projekt Wielkopolska BIKE,
ktorego celem jest stworzenie systemu tras rowerowych przebiegajgcych przez wojewodztwo

wielkopolskie.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania — Plan jest
dokumentem okreslajacym polityke przestrzenna, docelowa strukture funkcjonalno-przestrzenna
regionu oraz dziatania stuzgce realizacji ponadlokalnych celéow publicznych. Do rozwoju transportu
rowerowego bezposrednio odnosi sie cel 2 polityki przestrzennej — Poprawa dostepnosci i spojnosci
komunikacyjnej, gdzie wskazano rozwdj sciezek rowerowych. Integralng czescig PZPWW jest Plan
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania (PZPMOFP).
W jego ramach okreslono cel IV. Rozwoj efektywnego systemu komunikacyjnego, gdzie jednag
z zasad jest — Ksztattowanie spojnego systemu metropolitalnej komunikacji rowerowej, w tym
budowanie drég rowerowych m.in. w ciggach drég oraz na terenach przykolejowych lub w ciggach

zlikwidowanych linii kolejowych.

Regionalny Plan Transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030
roku - niniejszy dokument w sposéb kompleksowy okresla rozwoj regionalnego systemu
transportowego, w tym transportu rowerowego. W celu 2. Niski wptyw transportu na srodowisko
i zmiany klimatu, wskazano transport rowerowy jako alternatywe, ktérg trzeba wzmacniaé
w kontekscie ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego, i dzieki temu zmniejszenia
negatywnego wptywu na klimat. W celu 3. Wysoki poziom bezpieczenstwa w transporcie wskazano,
ze jednym z efektow jego realizacji bedzie rozbudowa sieci drég rowerowych, co poprzez separacje
od ruchu samochodowego wptywa korzystnie na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Dla
realizacji tych zamierzen wskazano potrzebe zaplanowania spdjnej sieci drog rowerowych na

poziomie regionalnym.
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4. DIAGNOZA REGIONU

Diagnoza zostata przeprowadzona w 7 obszarach, w ramach ktorych scharakteryzowano sytuacje
przestrzenng, transportowg, spoteczno-gospodarczg isrodowiskowg wojewodztwa. Opisane
w danych obszarach tematycznych aspekty sg istotne z punktu widzenia realizacji polityki

rowerowej wojewddztwa wielkopolskiego i stanowig podstawe do okreslenia wizji i celdéw rozwoju.

4.1. PRZESTRZEN

Wojewddztwo wielkopolskie potozone jest w srodkowo-zachodniej czesci kraju, na obszarze Nizu
Srodkowoeuropejskiego, w zasiegu Pojezierza Potudniowobattyckiego i Nizin Srodkowopolskich.
Pod wzgledem krajobrazowym region jest mato zréznicowany, przewazajg krajobrazy wiejskie
i lesne o rzezbie rowninnej. Pomimo tego poszczegolne czesci wojewodztwa charakteryzujg sie
odmiennymi cechami, ktére sg obrazem przeksztatcen wynikajacych przede wszystkim ze zjawisk

przyrodniczych oraz z historycznej i wspotczesnej dziatalnosci cztowieka.

Poétnocna i srodkowa czes¢ wojewddztwa charakteryzuje sie wiekszym urozmaiceniem rzezby
terenu, ktoéra pozytywnie wptywa na odbior ipostrzeganie krajobrazu. Krajobrazy wiejskie
przeplatane sg krajobrazami lesnymi, jeziornymi i dolinnymi w formie szerokich pradolin. Najwiecej
krajobrazow lesnych wystepuje w gminach potnocnej izachodniej czesci regionu, z Puszcza
Notecka, tworzgcg najwiekszy zwarty kompleks lesny w wojewodztwie o powierzchni ok. 130 tys.
ha. Obszary uzytkowane rolniczo, ze zdecydowang przewagg gruntdéw ornych oraz licznymi

miejscowosciami, to charakterystyczny i dominujacy krajobraz w Wielkopolsce.

Wielkopolskie miasta i wsie wyrdzniajg sie dobrze zachowanymi, historycznie uksztattowanymi
uktadami przestrzennymi, z duzym nasyceniem zabudowy o walorach zabytkowych, w tym obiektéw
mieszkaniowych, ustug publicznych, a takze przemystowych. Przestrzen wielkopolskich wsi jest
zroznicowana i wynika z historycznych uwarunkowan osiedlenczych. Szczegdlnie w regionie
wyrozniajg sie wsie olederskie, rzedéwki bagienne w dolinie Noteci czy wsie rozproszone w rejonie
Nowego Tomysla. Natomiast w poblizu miast, rolniczy krajobraz szybko sie urbanizuje — wzdtuz drog

powstajg osiedla domow jednorodzinnych.

W Audycie krajobrazowym wojewddztwa wielkopolskiego * dokonano podziatu przestrzeni

wojewodztwa na krajobrazy, wsrod ktérych wskazano krajobrazy priorytetowe — szczegolnie cenne

4 Uchwata Nr LI1/1000/23 Sejmiku Wojewoddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 marca 2023 roku w sprawie uchwalenia Audytu
krajobrazowego wojewodztwa wielkopolskiego
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dla spoteczenstwa. Krajobrazy te koncentrujg sie gtownie w centralnej czesci wojewodztwa, wzdtuz
Warty i Noteci. Ze wzgledu na swojg wyjgtkowosc¢ i specyfike, krajobrazy priorytetowe sg atrakcyjne

pod katem turystyki rowerowej, szczegdlnie krajobrazy dolin rzecznych, lesne czy wiejskie.

Wielkopolska zajmuje blisko 30 tys. km? i jest pod wzgledem powierzchni drugim wojewodztwem
w kraju. Graniczy z wojewddztwami: lubuskim, zachodniopomorskim, pomorskim, kujawsko-
pomorskim, tédzkim, opolskim i dolnoslgskim. Administracyjnie region podzielony zostat na 35
powiatow (31 ziemskich i4 grodzkie) oraz 226 gmin (19 miejskich, 97 miejsko-wiejskich, 110

wiejskich).

W 2022 roku sie¢ osadniczg wojewddztwa tworzyto 116 miast, 4348 wsi oraz 1099 mniejszych
jednostek osadniczych. Najwazniejszymi elementami struktury sieci osadniczej Wielkopolski jest
miasto Poznan - os$rodek metropolitalny, miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski tworzace
dwubiegunowy osrodek o znaczeniu regionalnym oraz osrodki subregionalne — Pita, Konin, Gniezno,
Leszno. Z punktu widzenia rozwoju wykorzystania roweru, jako srodka transportu réwnie wazng role
odgrywaja pozostate miasta powiatowe oraz wszystkie miejscowosci, ktére sg osrodkami gminnymi
niezaleznie, czy sg to miasta, czy wsie. Wynika to z petnionych przez nie funkcji (administracyjna,

edukacyjna, gospodarcza) i co za tym idzie potencjatu do generowania ruchu rowerowego.

10
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Ryc. 1 Uksztattowanie powierzchni i sie¢ osadnicza wojewodztwa wielkopolskiego
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Zrodto: opracowanie wiasne

W 2022 roku w wojewodztwie wielkopolskim mieszkato 3,49 miliona mieszkancow, z czego 53,3% to

mieszkancy miast. Srednia gesto$c zaludnienia to 117 osob na 1 km? przy $redniej krajowej

11
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121 0s6b na 1 km2 W ostatnim dziesiecioleciu, w przeciwienstwie do sytuacji w kraju,
w Wielkopolsce liczba ludnosci i gestosc zaludnienia wzrosta. Wojewddztwo charakteryzuje jednak
nizszy odsetek mieszkancow miast niz $rednio w kraju, przy obserwowanym jednoczesnie
intensywnym wzroscie wielkosSci populacji na obszarach wiejskich. Generuje to m.in. zjawisko
kongestii w codziennych dojazdach, zwtaszcza na terenach w strefie podmiejskiej, silnie powigzanej

przestrzennie i funkcjonalnie z najwiekszymi osrodkami.

Najgesciej zaludnionym obszarem w wojewodztwie jest miasto Poznan i jego najblizsze otoczenie,
gdzie procesy urbanizacyjne sg najintensywniejsze. Oprocz stolicy wojewddztwa, najwiekszg
gestoscig zaludnienia charakteryzujg sie takze miasta regionalne isubregionalne wraz zich
najblizszym sasiedztwem (Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Konin, Pita, Leszno i Gniezno). To wiasnie
tam potencjat demograficzny dla ruchu rowerowego jest najwiekszy. Najstabiej zaludnione obszary
wystepujg w pétnocnej i zachodniej czesci wojewddztwa, w ktdrych dominujg duze kompleksy lesne

oraz doliny rzeczne Warty i Noteci.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonego w 2021 r. Narodowego Spisu Powszechnego (NSP2021),
zostata przedstawiona liczba mieszkancéw wojewoddztwa wielkopolskiego w siatce kilometrowej,

ktora szczegotowo pokazuje rozmieszczenie ludnosci.

12
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Ryc. 2 Gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie wielkopolskim w 2021 roku
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Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 2021

Uwarunkowania przestrzenne zwigzane

z uksztattowaniem
powierzchni wojewodztwa oraz siecia osadniczg uzna¢ nalezy za
korzystne. Lagodna rzezba terenu i policentryczny uktad jednostek

osadniczych z centralnie zlokalizowang stolicg i gesta, réwnomierng

siecia miast tworza dogodne warunki dla rozwoju sieci drog

rowerowych. Obserwowany spadek poziomu urbanizacji i dynamiczny wzrost zaludnienia

obszarow podmiejskich, ze wzgledu na utrzymujace sie, state powigzania funkcjonalne miedzy
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miastem, a obszarami sgsiadujgcymi, stwarza potencjat dla rozwoju ipromocji ruchu
rowerowego. Podstawe stanowig przemieszczenia zwigzane przede wszystkim z codziennymi

aktywnosciami mieszkancow.

4.2. TRANSPORT

Regionalny system transportowy

System transportowy wojewddztwa wielkopolskiego jest ztozonym uktadem podsystemow
technicznych, organizacyjnych, finansowych iregulacyjnych, ajego szkieletem decydujgcym
o dostepnosci regionu jest uktad infrastruktury. Najwazniejsze elementy infrastruktury
transportowej w regionie posiadajg znaczenie miedzynarodowe i objete sg europejskimi umowami
o gtownych drogach i liniach kolejowych oraz korytarzami sieci bazowej TEN-T. Magistralna linia
kolejowa nr 3 (E20) oraz autostrada A2 (E30) wchodzg w sktad korytarza Morze Pétnocne-Battyk,
natomiast magistralne linie kolejowe nr 271 (E59), nr 351 (E59) oraz nr 131(CE65) korytarza Battyk-
Adriatyk. Osrodkiem weztowym dla obu korytarzy inajwazniejszym weztem transportowym
w regionie jest miasto Poznan, w ktorym zbiega sie wiekszo$é miedzynarodowych szlakéw oraz
zlokalizowany jest miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan-tawica. Znaczenie miedzynarodowe
posiadajg réwniez drogi ekspresowe S5 (E261) i S8 (E67) oraz drogi krajowe nr 10 i 11, ktore
docelowo zostang zrealizowane w klasie ekspresowej, a takze rzeka Notec¢ stanowigca odcinek
drogi wodnej E70. Uzupetnienie infrastruktury miedzynarodowej stanowig pozostate linie kolejowe
o znaczeniu krajowym iregionalnym oraz drogi krajowe iwojewodzkie, atakze sieci drog
powiatowych i gminnych zapewniajgce powigzanie catego obszaru wojewddztwa z infrastrukturg
wyzszego rzedu. Oprdécz Poznania najwazniejszymi weztami transportowymi o znaczeniu krajowym
sg: Gniezno, Kalisz, Konin, Leszno, Ostrow Wielkopolski i Pita. Pozostate osrodki powiatowe
stanowig wezty o znaczeniu regionalnym lub ponadlokalnym, a dopetnieniem uktadu sg osrodki

gminne bedgce weztami lokalnymi.

Infrastruktura transportowa jako szkielet systemu daje mozliwos¢ przemieszczania sie za pomoca
indywidualnych srodkéw transportu oraz organizacji podsystemu publicznego transportu
zbiorowego. Podstawg publicznego transportu zbiorowego w regionie sg przewozy kolejowe
docierajace do wiekszosci osrodkéw powiatowych i zapewniajace powigzanie z Poznaniem. Jedynie
5 miast powiatowych nie jest objetych pasazerskimi przewozami kolejowymi, sg to: Czarnkdw,
Gostyn, Srem, Miedzychod i Turek. Gtéwnymi przewoznikami kolejowymi na terenie Wielkopolski sg
PKP Intercity S.A., POLREGIO S.A. i Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. Panstwowa spdtka PKP Intercity
S.A. wykonuje przewozy o charakterze miedzywojewodzkim i miedzynarodowym, POLREGIO S.A.

i Koleje Wielkopolskie realizujg przewozy wojewddzkie na terenie Wielkopolski, jak rowniez tacza

14
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region z sgsiednimi wojewoddztwami realizujgc przewozy na podstawie porozumien zawartych
z osciennymi regionami. Wszyscy przewoznicy oferujg mozliwos$¢ przewozu roweru. W obszarach nie
objetych systemem transportu kolejowego potgczenia publicznego transportu zbiorowego do stolicy
regionu zapewniane sg transportem autobusowym. W pozostatych obszarach transport autobusowy

stanowi uzupetnienie oferty kolejowej w relacjach do Poznania.
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Ryc. 3 Uktad infrastruktury transportowej w wojewdédztwie wielkopolskim
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Zrodto: opracowanie wiasne
W regionalnym systemie transportowym dominujaca gatezia jest transport samochodowy. Wedtug
wynikow Regionalnego Modelu Ruchu Wojewddztwa Wielkopolskiego 62 % wszystkich podrdzy

wykonywanych jest indywidualnym transportem samochodowym, a natezenie ruchu na sieci
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drogowej oraz liczba posiadanych przez Wielkopolan pojazdow stale wzrasta. Potwierdzajg to dane

Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) realizowanego w cyklu piecioletnim oraz wartosci wskaznika

motoryzacji.

Ryc. 4 Wskaznik motoryzacji w korelacji z $Srednim dobowym ruchem rocznym w latach 2010-

2021
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Zrodto: BDL GUS i GPR 2020/2021

Gesta sie¢ drog publicznych zapewnia dobra dostepnosé
indywidualnym transportem samochodowym catego obszaru
wojewodztwa. Skutkiem tego jest to, ze samochdd jest srodkiem
transportu najczesciej wykorzystywanym przez mieszkancow
Wielkopolski, a natezenie ruchu pojazdéw silnikowych
systematycznie wzrasta i negatywnie wyplywa na stan srodowiska

i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Jednakze, rozbudowany ukfad

drogowy stanowi duzy potencjat dla rozwoju infrastruktury ruchu rowerowego. Siec¢ linii

kolejowych Wielkopolski jest stosunkowo gesta i obejmuje swym zasiegiem zdecydowana

wiekszos¢ osrodkow powiatowych. Oferta pasazerskich przewoznikow kolejowych

dziatajgcych na terenie wojewddztwa zapewnia dobre powigzania ze stolicg wojewddztwa

i umozliwia wykonywanie podrézy multimodalnych z wykorzystaniem roweru.
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Infrastruktura drog rowerowych

Infrastruktura drdg rowerowych systematycznie rozwija sie w catej Polsce. Wedtug danych BDL
GUS fgczna dtugosé sieci drog rowerowych’ na terenie catego kraju wzrosta z 6 955 km w 2012 r. do
18510 km w2021 r. Podobny trend mozna =zauwazy¢ we wszystkich wojewddztwach.
W wojewddztwie wielkopolskim dtugosc¢ sieci wzrosta z 820 km w 2012 r. do 2 339 km w 2021 r., co
dato drugie miejsce w kraju po wojewddztwie mazowieckim, ktérego tgczna dtugosc sieci wynosi
2 710 km, trzecig najdtuzsza siecig wynoszgcg 1 550 km dysponuje wojewodztwo pomorskie. Tak
duza roznica pomiedzy wojewddztwami mazowieckim i wielkopolskim, a resztg kraju wynika z tego,

ze sg to dwa najwieksze powierzchniowo regiony i posiadajg najdtuzsza sie¢ drég publicznych.

Ryc. 5 Procentowy wzrost dtugosci sieci drég rowerowych w latach 2012-2021
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Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Poziom rozwoju infrastruktury rowerowej najlepiej obrazuje stosunek dtugosci drog rowerowych do
dtugosci sieci drog publicznych o nawierzchni twardej®, czyli gestosc sieci drog rowerowych. W catej
Polsce gestosé sieci drég rowerowych wzrosta z 2,5% w 2012 r. do 5,9% w 2021 r. W tym samym
okresie w wojewddztwie wielkopolskim gestos¢ sieci drog rowerowych wzrosta z 3,0% do 7,5%, co
byto wynikiem powyzej sredniej krajowej idato czwarte miejsce w kraju za wojewddztwami:
pomorskim (10,2%), lubuskim (8,2%) i zachodniopomorskim (7,7%). Najnizsza gesto$¢ sieci drog

rowerowych w 2021 r. byta w wojewddztwie $wietokrzyskim (2,8%) i matopolskim (3,2%).

> Poczawszy od roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos$¢ drég dla roweréw bedgcych odpowiednio w obszarze wlasciwosci
gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakow rowerowych), czyli: samodzielnych drég dla rowerdw
(potozonych w pasie drogi); drog wydzielonych z jezdni; drog wydzielonych z chodnika; drog zawartych w ciggach pieszo-
rowerowych. Za dtugosc drog dla rowerow nalezy uwazac dtugosc drog przebiegajacych w jednym kierunku. Dtugos¢ drog
potozonych po dwoch stronach drogi jest liczona odrebnie. Ujeto drogi stuzace gtéwnie do celéw komunikacyjnych, a nie
turystycznych, tzw. szlakéw rowerowych (np. potozonych w lesie).

® Do drog o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, z
ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowe;j i brukowej).
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Ryc. 6 Stosunek dtugosci sieci drog rowerowych do dlugosci sieci drog publicznych
o nawierzchni twardej w latach 2012-2021
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS

Dane BDL GUS nie dostarczajg informacji o typie infrastruktury czy rodzaju i stanie nawierzchni,
dlatego do szczegdtowych analiz sieci drog rowerowych na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego
wykorzystano dane zawarte w Wielkopolskiej Bazie Drog Rowerowych’ (WBDR). Obie bazy danych
réznig sie metodykg pozyskiwania iprzetwarzania danych, dlatego wystepujg rozbieznosci

w wartosciach bezwzglednych i obliczonych wskaznikach.

" WBDR zawiera dane o infrastrukturze drog rowerowych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, aktualne na koniec
kwietnia 2023 r. Dane zostaty pozyskane ze wszystkich jednostek samorzadu powiatowego i gminnego oraz od zarzadcow

infrastruktury drogowej szczebla krajowego i wojewodzkiego.
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Ryc. 7 Sieé¢ drog rowerowych w wojewodztwie wielkopolskim

Drogi rowerowe ze wzgledu
na stan realizacji
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planowana
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S

Zrodto: opracowanie wlasne

Wedtug danych WBDR catkowita dtugosc istniejgcej sieci drog rowerowych w regionie wynosi
2 883 km, w trakcie realizacji pozostajg 123 km, a planowanych do wybudowania jest 1 841 km.

Najwiecej odcinkoéw drog rowerowych koncentruje sie w najwiekszych osrodkach miejskich iich
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sgsiedztwie, natomiast najmniej w obszarach o niskiej gestosci zaludnienia. Najdtuzsza siec

wystepuje w Poznaniu (268 km), Pile (68 km) i gminie Oborniki (58 km).

W wojewodztwie wielkopolskim 10,1% sieci drég publicznych o nawierzchni twardej jest wypetniona
infrastrukturg drég rowerowych. W regionie wystepuje duze zrdznicowanie gestosci drog
rowerowych. Najmniejszg gestos¢ sieci odnotowano we wschodniej i potnocnej Wielkopolsce.
Najgestsza sie¢ wystepuje w gminach miejskich: Chodziez, Wagrowiec i Ztotéw, gdzie stosunek
sieci drég rowerowych do sieci drég publicznych o nawierzchni twardej wynosi ponad 35%. Na

terenie 18 gmin, nie ma sieci drég rowerowych.
Ryc. 8 Gestos¢ sieci drég rowerowych w gminach

Stosunek dlugosci drég rowerowych
do dlugosci drog publicznych
o nawierzchni twardej w %

brak drog rowerowych
0,3- 5,0

5,1-10,0

10,1-15,0

15,1-25,0

25,1-35,0

35,1-52,0

Zrodto: opracowanie wiasne
Najwiecej istniejacych drog rowerowych biegnie w ciggu drég gminnych i powiatowych, a najmniej
wzdtuz drog krajowych i wojewoddzkich, odzwierciedla to udziat poszczegolnych kategorii w sieci

drog publicznych.



POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Ryc. 9 Podziat istniejgcej sieci dréog rowerowych na kategorie zarzadzania
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Zrodto: opracowanie wiasne

Sie¢ infrastruktury dla ruchu rowerowego w regionie sktada sie z réznego typu odcinkéw. Drogi
rowerowe, czyli odcinki oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi i przystosowane do
poruszania sie rowerem stanowig 94,5% catej sieci, natomiast 5,5% to pozostata infrastruktura
w pewnym stopniu przystosowana i przeznaczona do poruszania sie rowerem obejmujgca m.in.:
drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym, kontraruch rowerowy, odcinki drog objete
strefg zamieszkania lub strefg ,Tempo 30". Wsrdéd drog rowerowych zdecydowanie najwiecej jest

drog dla pieszych i rowerédw 1 602 km i drog dla rowerdw 1 158 km.

Ryc. 10 Typy infrastruktury dla ruchu rowerowego
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Zrodto: opracowanie wiasne

Typy nawierzchni zastosowanych na drogach rowerowych w regionie nie sg mocno zréznicowane.
Ponad 80% catej infrastruktury drog rowerowych wykonanej jest z kostki betonowej i asfaltu. Dla
7% infrastruktury, nawierzchnia zostata okreslona jako inna i dotyczy odcinkéw drog rowerowych
sktadajgcych sie z dwdch lub wiecej rodzajow nawierzchni, gdzie najczesciej wystepuje potgczenie

asfaltu i kostki betonowej. Pozostate rodzaje nawierzchni, czyli: beton, kostka kamienna, ptyta
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chodnikowa, masa mineralno-zywiczna i zwir zastosowano na 3,5% sieci drog rowerowych. Dla 7%

sieci nie wskazano rodzaju nawierzchni.

Ryc. 11 Rodzaje nawierzchni drég rowerowych

WBDR okresla stan techniczny drég rowerowych w podziale na 3 kategorie®. W dobrym stanie
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Zrodto: opracowanie wlasne

technicznym jest 72,9% sieci, w niezadawalajgcym 0,1%, a w ztym jedynie 2,8%. W przypadku 24,2%

sieci, nie okreslono jej stanu technicznego.

Ryc. 12 Stan techniczny sieci drég rowerowych

24,2%
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Zrodto: opracowanie wlasne

8 Stan technicznych drog rowerowych w WBDR okreslony jest w trzech kategoriach: dobry — nawierzchnie nowe, odnowione
i eksploatowane, dopuszczalne wystepowanie sporadycznych uszkodzen nie wymagajgce zabiegow naprawczych;
niezadowalajacy — nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajace zaplanowania zabiegéw naprawczych; zty — nawierzchnie z
uszkodzeniami wymagajgce niezwtocznych zabiegdw naprawczych lub w przypadku braku $rodkéw odpowiedniego
oznakowania odcinkow.
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Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

Jednym z podstawowych miernikow poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego jest liczba
wypadkéw drogowych. W ciggu ostatniej dekady, pomimo rosngcego natezenia ruchu
samochodowego, tgczna liczba wypadkow drogowych w catym kraju systematycznie malata.
W Wielkopolsce trend nie jest tak wyrazny, znaczny spadek liczby wypadkow drogowych wystgpit
pomiedzy 2019, a 2020 r. Wynika to ze zmniejszonej mobilnos¢ mieszkancow w 2020 i2021 r.
spowodowanej pandemig COVID-19, dlatego rokiem referencyjnym jest 2019 i do wynikow z tego
roku porownywane bedg dane z 2022 r. pochodzgce z bazy Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji
(SEWIK).

Tabela 1 Liczba wypadkow drogowych w latach 2012-2021

2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021
POLSKA 37062| 35847 | 34970| 32967| 33664| 32760| 31674| 30288| 23540| 22816
WIELKOPOLSKIE | 2569| 2633| 2392| 2196 2316| 3122| 3232| 3894| 2822| 2409

Zrédto: BDL GUS

Baza SEWiK dostarcza szczegdtowe dane o zdarzeniach drogowych na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego, takze z udziatem rowerzystow. Zarowno liczba wszystkich zdarzen i wypadkow, jak
i liczba zdarzen iwypadkow z udziatem rowerzystow w 2022 roku byty wyraznie mniejsze niz
w 2019 r. Wsréd wszystkich zdarzen iwypadkéw drogowych wzrdst odsetek tych z udziatem
rowerzystow: zdarzenia drogowe z 3,4% w 2019 r. do 4,0% w 2022 r., wypadki drogowe z 15,4%,
w 2019 r. do 18,3% w 2022 r.

Tabela 2 Liczba zdarzen i wypadkow drogowych w Wielkopolsce w latach 2019-2022

Zdarzenia drogowe i wypadki 2019 2020 2021 2022
Wszystkie zdarzenia drogowe 39 622 33639 36 082 31477
Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow 1329 1195 1173 1270
Wszystkie wypadki drogowe 3894 2 822 2 409 2299
Wypadki drogowe z udziatem rowerzystow 598 496 393 420

Zrédto: SEWIK

Podobna zaleznos¢ wynika z danych o poszkodowanych uczestnikach iofiarach wypadkdw
drogowych ich liczba w 2022 roku wyraznie spadta w poréwnaniu do 2019 r. Jednak odsetek
poszkodowanych uczestnikow i ofiar wypadkéw z udziatem rowerzystow wzrasta. W 2019 roku
stanowit 12,7% poszkodowanych we wszystkich wypadkach, a w 2022 roku, juz 15,4%. Ofiary

wypadkdéw z udziatem rowerzystow w 2022 roku stanowity 15,7%, w pordéwnaniu do 13,6% w 2019 r.
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Tabela 3 Liczba poszkodowanych uczestnikéw i ofiar wypadkow drogowych w Wielkopolsce
w latach 2019-2022

Poszkodowani i ofiary 2019 2020 2021 2022
Poszkodowani we wszystkich wypadkach 4846 3459 3001 2833
Poszkodowaniu w wypadkach z udziatem rowerzystow 613 508 409 436
Ofiary wszystkich wypadkow 1565 1284 1192 1165
Ofiary wypadkdéw z udziatem rowerzystow 213 209 176 183

Zrédto: SEWIK

Ryc. 13 Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow oraz ciezko ranni i zabici w wypadkach

drogowych z udziatem rowerzystow w wojewodztwie wielkopolskim w 2022 roku

® Zabici w wypadkach z udziatem rowerzystow
- 1 Ciezko ranni w wypadkach z udziatem rowerzystow

Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow
0

15

B 6-10
Bl 11-20
Bl 2130
Bl 3145
Bl 46 - 60
I 60

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie bazy danych SEWiK
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Taki trend moze by¢ spowodowany znacznym wzrostem ruchu rowerowego w trakcie pandemii
COVID-19 i niedostatkami w infrastrukturze drog rowerowych. O ile braki infrastrukturalne mozna
zdiagnozowac na podstawie danych WBDR, to niestety na poziomie regionu nie ma badan ruchu,

ktorych wyniki mogty by potwierdzi¢ wyrazny wzrost wykorzystania roweru jako $rodka transportu.

Dlugos$é¢ sieci drog rowerowych w Wielkopolsce systematycznie
wzrasta co stwarza korzystne warunki dla rozwoju ruchu rowerowego.
Jednak niepokojace sa czeste braki spoéjnosci odcinkow drog
rowerowych, w szczegolnosci w obszarach zamiejskich, niski poziom
separacji ruchu rowerowego od pieszego, czy zly stan techniczny
infrastruktury. Negatywnym zjawiskiem jest takze wzrost odsetku wypadkéw z udziatem
rowerzystow w ogélnej liczbie wypadkow drogowych w ostatnich latach co prawdopodobnie
spowodowane jest rosngcym ruchem rowerowym inienadgzajgcym za nim rozwojem

infrastruktury.

4.3. SPOLECZENSTWO

Demografia

Wojewddztwo wielkopolskie z 3493 577 mieszkancami zajmuje trzecig pozycje w kraju, z 9%
udziatem w ogdlnej liczbie ludnosci Polski. W ostatnich 10 latach liczba ludnosci nie ulegata duzym
wahaniom. Do 2020 roku liczba Wielkopolan systematycznie rosta srednio 5,6 tysiecy osob rocznie.

Poczgwszy od roku 2021 nastagpit spadek, sredniorocznie o ok. 6,7 tysigca osdb.

Ryc. 14 Liczba mieszkancéw wojewodztwa wielkopolskiego w latach 2012-2022
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Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Najwiekszy potencjat mierzony liczbg ludnosci ma stolica regionu - miasto Poznan, ktdrg

zamieszkiwato 541,3 tys. osdb. Inne duze osrodki to: Kalisz (94,0 tys. osob), Pita (70,6 tys. osdb),
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Ostrow Wielkopolski (69,8 tys. osob), Konin (68,1 tys. oséb), Gniezno (64,2 tys. oséb) i Leszno (60,6
tys. 0séb).

Struktura wiekowa mieszkancow Wielkopolski ulega zmianom. Proces starzenia sie spoteczenstwa
jest coraz bardziej widoczny. Liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zdecydowanie rosnie,
w ciggu ostatnich 10 lat jej udziat wzrést o blisko 5 p.p., kosztem grupy osob w wieku produkcyjnym.

Udziat osob w wieku przedprodukcyjnym pozostaje na podobnym poziomie.

Ryc. 15 Ludnos¢ wojewodztwa wielkopolskiego wedtug ekonomicznych grup wieku w roku

2012 i 2022
80.0% 64,1%
P 59,0%
60,0%
40,0%
19,4% 19,6% 16.5% 21,4%
o0% [ ]
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m 2012 m2022

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W roku 2022 liczba urodzen w wojewoddztwie wielkopolskim byta najnizsza od dekady i wynosita
zaledwie 30 478. Od 2017 roku liczba nowonarodzonych dzieci systematycznie spada. Natomiast
liczba zgonow nieznacznie rosta do 2019 roku. Lata 2020-2022 to znaczny wzrost liczby zgonow,
ktorego gtéwng przyczynag byta pandemia COVID-19 ijej negatywne nastepstwa dla zdrowia

mieszkancow.

Ryc. 16 Urodzenia zywe i zgony w wojewoddztwie wielkopolskim w latach 2012-2022
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Negatywng sytuacje demograficzng przedstawia przyrost naturalny w przeliczeniu na 1 000 os. Do
2019 roku utrzymywat sie na niewysokim dodatnim poziomie, oscylujgcym w granicach 1-2%o.
Natomiast od roku 2020 notowane sg wartosci ujemne, na ktére wptyw niewatpliwie miata pandemia
COVID-19, poprzez wyzszg liczbe zgondw. Najnizsza wartos¢ -2,74%o, zostata odnotowana

w 2021 roku, ktory byt najgorszym rokiem pod wzgledem liczby zgonéw w ostatniej dekadzie.

Ryc. 17 Przyrost naturalny na 1 000 os. w wojewddztwie wielkopolskim w latach 2012-2022
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Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Wsrod gmin wystepuje duze zréznicowanie wewnatrzregionalne w zakresie wskaznika przyrostu
naturalnego. Najwieksze wartosci osigga w gminach wiejskich w obszarze funkcjonalnym miasta
Poznania: Dopiewo (7,56), Kleszczewo (6,94), Rokietnica (6,33). Natomiast najnizsze odnotowane
sg w gminach: Chodow (-10,62), Grabéw nad Prosng (-8,80), Puszczykowo (-8,42). Warte
podkreslenia jest takze to, ze we wszystkich najwiekszych miastach regionu odnotowano ujemny
przyrost naturalny, z czego najwiekszy w: Kaliszu (-6,97), Koninie (-6,29) i Pile (-5,14). Przyrost
naturalny jest jednym ze wspotczynnikow demograficznych, ktory wskazuje na rozwdj potencjatu
demograficznego spoteczenstwa. W az 175 gminach regionu jest on na poziomie ujemnym
i Swiadczy o stabngcym potencjale demograficznym wojewodztwa. Analogicznie prezentuje sie

sytuacja demograficzna w catym kraju.
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Ryc. 18 Przyrost naturalny w gminach wojewdédztwa wielkopolskiego w 2022 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wojewddztwo wielkopolskie wykazuje korzystng sytuacje pod wzgledem migracji wewnetrznych,
gdzie saldo migracji ogdotem na 1 000 oséb w 2022 roku wyniosto 0,36. Saldo migracji zagranicznych
rowniez jest dodatnie, ale jego warto$¢ posiada minimalne znaczenie dla sytuacji demograficznej
regionu. Wystepuje duze zréznicowanie wewnatrzregionalne w zakresie migracji wewnetrznych.
Najwieksze dodatnie wartosci salda migracji ogétem w przeliczeniu na 1 000 os6b osiggnety gminy
wiejskie i miejsko-wiejskie sgsiadujgce z najwiekszymi miastami regionu: Kleszczewo (29,72),
Kornik (27,08), gmina wiejska Gniezno (26,52) Lipno (26,44). Najgorsza sytuacja wystepuje
natomiast w gminach na wschodzie regionu potozonych w dalszej odlegtosci od gtownych osrodkow
miejskich oraz na peryferiach wojewddztwa. Najnizsze wartosci salda migracji odnotowano
w gminach miejskich i miejsko-wiejskich: Koto (-11,88), Ztotow (-11,08), Ktecko (-10,12). Sposrdd
najwiekszych miast regionu, wszystkie osiggaty wartosci ujemne, z czego najnizsze wartosci

odnotowano w Koninie (-9,11), Lesznie (-6,69) i Gnieznie (-5,80).
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Ryc. 19 Saldo migracji w gminach wojewodztwa wielkopolskiego w 2022 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy ludnosci na lata 2023-2060, wojewddztwo wielkopolskie do 2060 roku utraci ok.
496 tys. mieszkancow w stosunku do 2022 roku. Ponadto coraz wiekszy udziat mieszkancéw beda
posiadaty obszary wiejskie, co widoczne jest poprzez przewidywane trendy wewnetrznych migracji
oraz przewidywany przyrost naturalny. Struktura wiekowa rowniez ulegnie duzym zmianom. Udziat
ludnosci w wieku 65 lat i wiecej bedzie sie zwieksza¢, w roku 2040 moze wyniesc ok. 23%, a w roku
2060 juz 31%. Spoteczenstwo Wielkopolski bedzie sie stopniowo starzeé, na co wskazuje spadek

prognozowanych urodzen.
Infrastruktura spoteczna

Do najwazniejszych elementéw infrastruktury spotecznej, istotnych z punktu widzenia mobilnosci
rowerowej, zaliczono miejsca nauki szkolnictwa podstawowego, ponadpodstawowego, uczelnie

wyzsze, miejsca zwigzane ze sportem i rekreacja, a takze szpitale i podstawowg opieke zdrowotna.

W 2021 roku w wojewddztwie wielkopolskim funkcjonowato 1 306 szkot podstawowych, do ktorych
uczeszczato 310,9 tys. uczniow. Najwiekszy odsetek szkét podstawowych i uczniéw odnotowano

w najwiekszych miastach regionu: Poznaniu (10,7% placowek i 13,9% wszystkich ucznidow), Kaliszu
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(2,3% placowek i 2,6% uczniow), Gnieznie (1,7% placowek i 2,1% ucznidw). Sposréd powiatéw duzy
udziat placowek iuczeszczajgcych uczniow odnotowano w powiecie poznanskim (8,7% szkot
podstawowych i 13,7% uczniéw w wojewodztwie) oraz w powiecie ostrowskim (5,8% szkot i 4,4%
uczniow). W kazdej gminie znajduje sie co najmniej 1 szkota podstawowa, ktéra moze byc
potencjalnym generatorem ruchu rowerowego, przede wszystkim dla dzieci od 10 roku zycia, ktére

posiadajag karte rowerowa upowazniajgcg do samodzielnego poruszania sie rowerem.

W 2021 roku w regionie funkcjonowato 812 szkodt ponadpodstawowych i policealnych, w ktorych
nauke pobierato 178,8 tys. uczniow. Najwiekszy odsetek szkot przypada na najwieksze osrodki
miejskie: Poznan (21,6% wszystkich placowek i 27,66% ucznidw), Konin (5,4% szkoti 5,0% ucznidow),
Kalisz (5,3% szkot i5,4% uczniow), Leszno (3,4% szkot i4,5% uczniow). Wsrod powiatow
stosunkowo duzy udziat analizowanych placowek oswiatowych oraz uczniéw wykazujg powiaty:
ostrowski (4,1% szkdt i 4,8% uczniow), pilski (4,9% obiektow i 4,6% uczniow), gnieznienski (5,2%
obiektow i4,3% uczniow). Z kolei powiaty o najnizszym udziale uczniow to powiaty sgsiadujgce
z osrodkami miejskimi: Leszna, Kalisza, Konina, a takze powiat miedzychodzki (udziat uczniow na
poziomie 0,7%). Na poziomie gminnym, az w 49% z nich nie ma ani jednej szkoty $redniej. Sg to
gtéwnie gminy wiejskie, z ktorych najwiecej potoznych jest na potudniowo-wschodnich peryferiach

wojewoddztwa.

W wojewddztwie wielkopolskim w 2021 roku studiowato ponad 115 tys. osob, co daje pigte miejsce
w kraju. Jednak liczba studentéw systematycznie maleje, od 2012 roku w kraju spadta o0 27,4 %, a
w Wielkopolsce o 24,6%. Poznan jest czwartym co do wielkosci osrodkiem akademickim w kraju,
w ktorym w 22 uczelniach publicznych i niepublicznych oraz dwoch filiach uczelni studiuje 102,2 tys.
0s0b, czyli zdecydowana wiekszos$¢ wszystkich studentéw w regionie. Poza osrodkiem regionalnym,
studenci ksztatcili sie w 10 uczelniach i w 17 filiach. Najwiecej z nich studiowato w Kaliszu
(4,1 tys. 0s.), Koninie (2,1 tys. o0s.) i Lesznie (2,1 tys.). W zwigzku z malejgcg liczbg studentow
diametralnie zmienita sie sytuacja dla oséb studiujgcych poza stolicg regionu. Od 2012 roku wiele
lokalnych osrodkow akademickich zostato zamknietych. Taka sytuacja dotkneta gtownie miasta
powiatowe w centralnej i wschodniej czesci regionu: Koto, Koscian, Srem, Turek, a takze Kepno na

potudniowym krancu wojewoddztwa. Jedyny przypadek sytuacji odwrotnej to Wrzesnia.
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Ryc. 20 Placowki edukacyjne w gminach wojewodztwa wielkopolskiego w 2021 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W wojewodztwie wielkopolskim w 2022 roku wedtug danych GUS zlokalizowanych byto tgcznie 4 179
obiektow sportowych, w tym 969 boisk pitkarskich, 753 pozostatych boisk, 159 hal sportowych
o wymiarach od 36x19m, 218 stadionow, 132 sale gimnastyczne o wymiarach ponizej 36x19 i sale
pomocnicze®, 35 ptywalni krytych, 279 kortéw tenisowych, 72 strzelnice, 21 lodowisk sztucznie

mrozonych, 84 skateparkow i 1 457 sitowni zewnetrznych.

W ujeciu gminnym najwiecej obiektow sportowych zlokalizowanych jest w: Poznaniu, az 234 obiekty,
gminie Szamotuty — 81 obiektow, Pile — 80 obiektéw, gminie Srodka Wielkopolska — 62. Tylko
w dwoch gminach nie odnotowano ani jednego obiektu, sg to Szczytniki i Chodéw. Najwieksza
koncentracja obiektow sportowych jest w Poznaniu i jego obszarze funkcjonalnym oraz osrodkach
regionalnych i subregionalnych. Zdecydowanie najmniej obiektow sportowych jest w gminach we

wschodniej czesci wojewddztwa.

9 bez sal przyszkolnych
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Ryc. 21 Obiekty sportowe w gminach wojewddztwa wielkopolskiego w 2022 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W 2022 roku w wojewoddztwie wielkopolskim zlokalizowane byty 83 szpitale rozmieszczone 98
lokalizacjach'®, w wiekszosci sg to placéwki publiczne. Gtéwnym osrodkiem leczenia szpitalnego
w regionie jest Poznan, w ktorym znajduje sie najwiecej wielospecjalistycznych placowek. Sie¢
szpitali w regionie tworzg szpitale wojewddzkie zlokalizowane w dawnych osrodkach wojewddzkich
(Pile, Lesznie, Koninie, Kaliszu), szpitale powiatowe, placowki o profilu psychiatrycznym lub

rehabilitacyjnym oraz szpitale prywatne.

Placowek swiadczacych ustugi podstawowej opieki zdrowotnej byto 822 w roku 2022. Najwiece]
tego typu placowek znajdowato sie w Poznaniu (144 placowki POZ) oraz w pozostatych
najwiekszych osrodkach miejskich. W ujeciu gminnym najwiecej placéwek POZ zlokalizowanych
byto w gminie Krotoszyn (18 placowek POZ). W regionie wystepujg takze gminy, w ktorych nie byto

ani jednej zarejestrowanej placowki POZ. Sg to gminy wiejskie otaczajgce miasta: Chodziez,

10 dane NFZ
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Gniezno, Koto, Obrzycko i Turek. Mieszkancy tych gmin korzystajg z placowek POZ w wymienionych

miastach.
Ryc. 22 Szpitale ogodlne i placowki POZ w wojewodztwie wielkopolskim w 2021 roku
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Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych NFZ

Mobilnos$é rowerowa spoteczenstwa

Waznym aspektem spotecznym jest ocena jakosci warunkdw korzystania z roweru w Polsce, ktora
odzwierciedla ogolnopolskie Badanie Klimatu Rowerowego '*. Wyniki tego badania pokazuja
wielowymiarowy obraz sytuacji osob korzystajacych zrowerow w poszczegdlnych miastach

i gminach.

Do badania w 2022 roku przystgpito tgcznie 41 miast i gmin, ktére przekroczyty minimalny prég
metodologiczny liczby ankiet. Badanie spotkato sie z najwiekszym zainteresowaniem wsrod
samorzadéw wojewddztwa wielkopolskiego, z ktorych udziat wzieto az 22, a sg to: miasto Poznan,
gminy: Swarzedz, Buk, Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, Kornik, Lubon,

Mosina, Murowana Goslina, Oborniki, Pobiedziska, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy

11 Cyklicznie badanie realizowane przez stowarzyszenie samorzgdowe Polska Unia Mobilnosci Aktywnej (PUMA)
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Las, Szamotuty, Srem, Tarnowo Podgorne. taczna liczba respondentow, ktérzy wzieli udziat

w badaniu to 13 320 os., az 0 37% wiecej niz w poprzedniej edycji badania z 2020 roku.

Narzedziem badawczym byta interaktywna ankieta. Sposrod ankietowanych az 34% wskazato,
ze korzysta z roweru codziennie lub prawie codziennie, 32% kilka razy w tygodniu, a 22% korzysta
kilka razy w miesigcu. Badanie zatem dobrze odzwierciedla opinie rowerzystéw na temat jakosci
istniejgcej infrastruktury iwarunkéw mobilnosci rowerowej w Polsce, poniewaz az 88%

respondentow regularnie podrézuje rowerem.

Gtowna czes¢ ankiety oparta byta na 5 modutach — obszarach tematycznych: rower i klimat ruchu
drogowego, wartosciowanie korzystania z roweru, bezpieczenstwo osdb korzystajgcych z rowerdw,
komfort jazdy rowerem, infrastruktura isie¢ udogodnien do jazdy rowerem. 0Ogdlny wynik
podsumowujgcy cze$¢ modutowg byt odpowiedzig na pytanie: Jak Pani/Pan ocenia ogdlng
przyjaznos$c¢ swojej gminy/swojego miasta wzgledem rowerzystow? Wynik ogélnokrajowy wyniost
3,362 co jest wartoscig ponizej 3,5 i sugeruje, ze $rednia ocena warunkow korzystania z roweréw
jest raczej dobra. W pordwnaniu do badania z 2020 roku (3,32) jest to wynik nieznacznie gorszy,
ktory moze wskazywaé na koniecznosc dalszej poprawy w poszczegolnych aspektach mobilnosci

rowerowej.

Z wynikow dla poszczegolnych obszarow tematycznych, mozna wywnioskowa¢, ze sg jeszcze duze
braki w istniejgcej infrastrukturze dedykowanej rowerzystom, m.in. brak odpowiedniego
oznakowania drég rowerowych, brak odpowiedniego dostosowania sygnalizacji Swietlnej dla ruchu
rowerowego, brak przystosowania infrastruktury dla ptynnego ruchu rowerowego podczas prac
budowlanych czy drogowych, czy brak systemu wypozyczania rowerdow publicznych. Duzo aspektéw
dotyczyto bezpieczenstwa i ogolnej sytuacji rowerzystow jako uczestnikdw ruchu drogowego. Wiele
odpowiedzi wskazuje na dalsze marginalizowanie rowerzystow jako uczestnikow ruchu przez
kierowcow, atakze wystepowanie konfliktéw pomiedzy rowerzystami ikierowcami. Na to
szczegdlnie moze mie¢ wptyw brak odpowiedniej separacji ruchu rowerowego od samochodowego.
Ankietowani w odpowiedzi na pytanie Jak wazna jest dla Ciebie mozZliwosc jechania rowerem po
drodze dla rowerdow, w oddzieleniu od ruchu samochodowego?, az w 68% wskazali, ze bardzo wazna

iw 24% wazna.

Jednym z pozytywnych aspektow, ktore wskazali respondenci jest to, ze jazda rowerem staje sie
coraz popularniejsza, co moze by¢ efektem promocji. Jazda na rowerze zaczyna by¢ pewnego

rodzaju modg, a aktywnych rowerzystow przybywa ito we wszystkich grupach wiekowych.

2 Przyjeta w ankiecie skala ocen zaktada, ze 1 jest oceng najlepszg, a 6 oceng najnizsza
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W ankiecie wskazano rowniez, ze drog rowerowych jest wiecej dzieki czemu dotarcie do
codziennych celdéw podrozy, np. do centréw miejscowosci jest coraz tatwiejsze. Sprzyja temu tez
coraz lepsza organizacja ruchu, np. poprzez umozliwienie ruchu pod prad rowerzystom na ulicach
jednokierunkowych. Jakos$¢ infrastruktury rowerowej zostata oceniona stosunkowo dobrze,
natomiast wskazano wiekszg potrzebe integracji z transportem publicznym, w ktérym wystepuja

trudnosci w przewozie rowerow.

W Wielkopolsce zlokalizowane sa jednostki samorzgdowe, ktére w badaniu klimatu rowerowego
osiggnety wysokie wyniki. Poznan wsrdd miast powyzej 200 tys. mieszkancow w Polsce znalazt sie
na drugim miejscu z $rednig z catego badania w wysokosci 3,16, Swarzedz na 3 miejscu wsréd gmin
od 50 do 100 tys. mieszkancoéw ze $rednig 3,75, a Tarnowo Podgdérne na 1 miejscu wsréd gmin do

50 tys. mieszkancow z wynikiem 2,62.

P Sytuacja demograficzna Wielkopolski w porownaniu do innych
Lﬁl wojewodztw w kraju jest stosunkowo dobra, ale przedstawia te same
ogolne tendencje, ktorych konsekwencjg w diuzszej perspektywie

@
R
m‘i,i\i bedzie wyludnianie sie regionu. Potencjat demograficzny jest

najwazniejszy w kontekscie rozwoju mobilnosci rowerowej, poniewaz im

wieksza liczba mieszkancow, tym wieksza liczba potencjalnych rowerzystéw. Aktualne trendy
demograficzne dotyczace starzenia sie spoleczenstwa iniskiego poziomu przyrostu
naturalnego, sg wskazowka do odpowiedniego planowania i dostosowania infrastruktury
dedykowanej rowerzystom. Dotyczy to m.in. rosngcej grupy osob starszych, ktoérych poziom
mobilnosci wraz z wiekiem zmniejsza sie, a infrastruktura m.in. drogi rowerowe powinny by¢
realizowane w sposéb umozliwiajgcy szybka, komfortowa i bezpieczng podréz dla wszystkich

uzytkownikow.

4.4. GOSPODARKA

Potencjat ekonomiczny Wielkopolski w 2022 roku reprezentowato ponad 491 tys. podmiotow
gospodarki narodowej wpisanych do rejestru REGON, tj. blisko 10% potencjatu krajowego.
Lokalizacja znacznej liczby podmiotéw kumuluje sie w Poznaniu oraz powiecie poznanskim, gdzie
dziata 41% wszystkich firm. Liczba podmiotow na 1 000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym jest
w wojewodztwie wyzsza od sredniej krajowej. Wielkopolska cechuje sie takze wyzszym na tle kraju
poziomem przedsiebiorczosci mieszkancow. Swiadczq o tym wyzszy odsetek osdéb fizycznych
prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza wsrod ogotu podmiotéw oraz ponadprzecietny udziat osob

fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg na 100 osob w wieku produkcyjnym.
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W strukturze podmiotéw gospodarczych wedtug rodzaju dziatalnosci najwiekszy udziat majg
jednostki zwigzane z handlem hurtowym i detalicznym oraz naprawg pojazddéw samochodowych —
21% ogodtu. Sposrdd pozostatych przedsiebiorstw wyroznié nalezy firmy dziatajgce w budownictwie
— 16% ogotu, zwigzane z dziatalnoscig profesjonalng, naukowg itechniczng — 11% ogdétu oraz

przetwoérstwem przemystowym — 9% ogotu.

Wielkopolska wyrdznia sie wysokg aktywnoscig zawodowg mieszkancow. W 2022 roku aktywnych
zawodowo byto 1,67 mln osdb, czyli blisko 10% wszystkich aktywnych zawodowo w kraju. Jest to

trzeci wynik w kraju, za wojewodztwem mazowieckim i slgskim.

Rynek pracy w Wielkopolsce jest bardzo dobrze rozwiniety. W 2021 roku w regionie pracowato
1,52 min pracownikow, czyli 10,4% wszystkich osob pracujgcych w kraju. Od 2012 roku liczba

pracujgcych w wojewodztwie wzrosta 0 12,2% (ponad dwukrotnie wiecej niz $rednia krajowa).

Ryc. 23 Pracownicy w wojewddztwie wielkopolskim w 2021 roku
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Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
Najwiekszy udziat pracujgcych wsrdod ludnosci w wieku produkcyjnym zdiagnozowano w miastach
na prawach powiatu, a takze w powiatach kepinskim i krotoszyrskim. Zauwazalnie wiekszy poziom

wskaznika jest rowniez w powiatach: ztotowskim, poznanskim, wolsztyriskim i nowotomyskim.
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Zdecydowana wiekszos¢ pracownikow to osoby zatrudnione w ustugach — 58,7%, a wsrod
pozostatych przewazajg osoby pracujgce w przemysle ibudownictwie — 33,2%. W rolnictwie,

le$nictwie. towiectwie i rybactwie pracuje pozostate 8,0% osob®3.

Rynek pracy w regionie cechuje wysoka mobilnos¢ pracownikéw. Sposréd 3,3 mIn wszystkich
pracownikow dojezdzajgcych do pracy w kraju (31% ogdtu pracownikdow) osoby dojezdzajgce poza
gmine zamieszkania w wojewddztwie wielkopolskim stanowig 12%, czyli 400 tys. Przewazajacy
odsetek dojazdoéw do pracy zamyka sie w granicach administracyjnych wojewddztwa. Badanie
ilorazu przeptywéw zwigzanych z zatrudnieniem w Wielkopolsce nalezato do najwyzszych w Polsce.
Szczegotowe analizy wskazujg na bardzo duze przeptywy zwigzane z zatrudnieniem zwtaszcza
w stolicy regionu igminach sasiadujgcych, atakze w pdtnocnej czesci wojewddztwa (m. Pita
i okoliczne jednostki) oraz we wschodniej (m. Konin, Kleczew) i potudniowej czesci regionu (powiat

kaliski, kepinski, rawicki, m. Leszno).

Bezrobocie w regionie jest najnizsze w Polsce. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie

ludnosci w wieku produkcyjnym wynosit w 2022 roku jedynie 2,2%, przy sredniej krajowej 3,7%.

13 Dane GUS BDL za rok 2022r.
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Ryc. 24 Handel wielkopowierzchniowy w wojewddztwie wielkopolskim
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Handel wielkopowierzchniowy w ostatniej dekadzie znaczaco sie rozwinat. Liczba hipermarketow,
supermarketéw, domoéw towarowych ihandlowych w wojewddztwie podwoita sie. W 2022 roku
funkcjonuje 1220 obiektéw handlowych, w ktérych powierzchnia sprzedazy wynosi minimum
400 m?. Blisko % wszystkich sklepow wielkopowierzchniowych zlokalizowana jest w Poznaniu
i powiecie poznanskim. Pozostate wyrdézniajace sie rejony Wielkopolski to najwieksze osrodki
miejskie wraz z otaczajgcymi powiatami: m. Kalisz i powiat kaliski, m. Ostrow Wielkopolski i powiat
ostrowski, m. Gniezno i powiat gnieznienski, m. Leszno i powiat leszczynski, m. Konin i powiat
koninski, m. Pita i powiat pilski. Najwieksze wzrosty w ostatnim dziesiecioleciu zaobserwowano na
terenie powiatdéw: kaliskiego, koninskiego, wolsztynskiego, krotoszynskiego, jarocinskiego

i leszczynskiego.
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Ogolna sytuacja gospodarcza regionu jest korzystna. Wielkopolska

~ odznacza sie duzym potencjalem ekonomicznym oraz wysoka
# atrakcyjnoscig inwestycyjng. Ma to swoje odzwierciedlenie
ﬁ w ponadprzecietnej aktywnosci zawodowej mieszkancéw i wysokim
poziomie przedsiebiorczosci. Cecha charakterystyczna lokalnego

rynku pracy jest duza mobilnosé pracownikéw. W przestrzeni wojewodztwa widoczna jest
koncentracja potencjatlu gospodarczego w Poznaniu i powiecie poznanskim, a w dalszej
kolejnosci w osrodku regionalnym, osrodkach subregionalnych i lokalnych. Najwieksze miasta
regionu, a takze otaczajace je jednostki to gtdwne generatory codziennego ruchu ludnosci
z miejsca zamieszkania do pracy oraz w odwrotnym kierunku. Sg to miejsca szczegoélnie

korzystne do rozwoju i promocji codziennego ruchu rowerowego.

4.5. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje zré6znicowanymi walorami srodowiska przyrodniczego, ktore
stwarzajg dogodne warunki do rozwoju w jego granicach ruchu rowerowego, szczegolnie
o charakterze turystycznym, asg to m.in. optymalne uksztattowanie powierzchni, bogate
i zréznicowane walory przyrodnicze, dobrze rozbudowana sie¢ rzeczna oraz liczne pojezierza,

réznorodne typy krajobrazéw, odpowiednie warunki klimatyczne.

Uksztattowanie powierzchni Wielkopolski jest przede wszystkim efektem dziatalnosci ladolodu,
czego konsekwencjg jest réwnoleznikowa zmiennosé rzezby ijej typow. Ostatnie zlodowacenie
podzielito region na dwie czesci: podtnocng isrodkowa, ktore odznaczajg sie wiekszym
urozmaiceniem rzezby i wystepowaniem wypetnionych jeziorami rynien polodowcowych oraz na
czes$¢ potudniowag charakteryzujgcg sie brakiem naturalnych zbiornikow wodnych i mniej
zréznicowang rzezbg terenu. Wielkopolska kojarzona jest jako rejon rowninny, ale mimo tego, w jej
granicach znajdujg sie obszary wyrdzniajgce sie pod wzgledem rzezby terenu. Szczegodlnie
odznaczajg sie pradoliny o szerokim dnie i wyraznie zarysowanych krawedziach. Najwazniejsze
z nich to: na pdtnocy wojewodztwa Pradolina Torunsko-Eberswaldzka, ktorg ptyng wody Noteci
i Warty oraz w centralnej czesci regionu Pradolina Warszawsko-Berlinska wykorzystana przez
Warte i Kanaty Obry. Nalezy zwroci¢ uwage réwniez na obszary pagorkowate w formie wzniesien
morenowych. Sg to m.in. morenowy cigg notecki ipagoérki chodzieskie w pdtnocnej czesci
Wielkopolski oraz pasma moren czotowych na linii Miedzyrzecz—Pniewy—Poznan—-Gniezno w jej
$rodkowej czesci. Potudnie wojewddztwa, od linii Leszno-Gostyn-Zerkéw-Konin, to obszar rzezby
staroglacjalnej. Tu znajduje sie najwyzsze wzniesienie na terenie Wielkopolski — Kobyla Goéra, ktora

osigga 284 m n.p.m. i stanowi kulminacje Wzgdrz Ostrzeszowskich.
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Ryc. 25 Formy rzezby terenu w wojewodztwie wielkopolskim

Typy rzezby terenu
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Zrédto: Audyt Krajobrazowy Wojewodztwa Wielkopolskiego

Dolina Warty stanowi przyrodnicza o$ wojewodztwa. W jej obrebie wyksztatcity sie m.in. cenne
siedliska zwigzane z rozlewiskami rzeki, szczegdlnie w srodkowym odcinku jej biegu, pomiedzy
Koninem a Nowym Miastem nad Wartg oraz w okolicach Rogalina. Ciekawym krajobrazowo
odcinkiem jest Poznanski Przetom Warty (od Sremu do Obornik). Z kolei szeroka dolina Noteci,
z rozlegtymi kompleksami tgkowymi iterenami podmoktymi rodzi bardzo korzystne warunki do
gromadzenia sie réznorodnej awifauny. Doliny rzeki Warty i Noteci sg naturalnymi korytarzami, ktére
moga byc¢ wykorzystane na rzecz rozwoju turystyki rowerowe] ze wzgledu na wyjatkowa

atrakcyjnosé przyrodniczg tych obszaréw.

Liczne pojezierza w centralnej czesci wojewddztwa, tj. Pojezierze Chodzieskie, Pojezierze
Gnieznienskie, Pojezierze Poznanskie, Pojezierze Kujawskie, Pojezierze Zninsko-Mogilenskie,
Pojezierze Krzywinskie czy Pojezierze Stawskie, stwarzajg bardzo korzystne warunki do uprawiania
turystyki rowerowej. Sg to obszary nie tylko atrakcyjne krajobrazowo iwazne z przyrodniczego
punktu widzenia, ale przede wszystkim gwarantujace urozmaicone trasy rowerowe, biegnace po
pagorkowatej rzezbie terenu, posrod licznych jezior iczesto w otoczeniu lasow. W granicach

wojewodztwa wystepuje okoto 800 jezior, wiekszos¢ z nich — 60% — to jeziora mate o powierzchni
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ponizej 10 ha, tylko 8% to jeziora o powierzchni powyzej 100 ha, koncentrujgce sie w pétnocnej
i centralnej czesci wojewodztwa. Najwieksze jeziora wojewoddztwa to Jezioro Powidzkie (gmina

Powidz i Ostrowite), Jezioro Zbgszynskie (gmina Zbgszyn) i Jezioro Niedziegiel (gmina Witkowo).

Na potudniu Wielkopolski rowniez rozcigga sie obszar, ktory jest bardzo istotnym miejscem
wystepowania wielu siedlisk i gatunkow wodno-btotnych, szczegdlnie ptakéw — jest to dolina
Baryczy wraz ze Stawami Przygodzickimi, ktére rowniez tworzg dogodne warunki dla rozwoju

turystyki rowerowej.

Obszary chronigce przyrode Wielkopolski sg w znacznym stopniu skorelowane z rozmieszczeniem
terendw lesnych oraz wod powierzchniowych i obszaréw podmoktych, przez co ich rozmieszczenie
nie jest rownomierne. W granicach wojewodztwa wielkopolskiego w catosci lub w czesci wystepuja
nastepujgce formy ochrony przyrody!*: 2 parki narodowe, 99 rezerwatow przyrody, 14 parkow
krajobrazowych, 33 obszary chronionego krajobrazu, 79 obszaréw Natura 2000, w tym 19 obszarow
ptasich i60 obszarow siedliskowych, 6 zespotow przyrodniczo-krajobrazowych, 1 stanowisko

dokumentacyjne, 250 uzytkow ekologicznych i 3 452 pomniki przyrody.

14 Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (GDOS). Centralny rejestr form ochrony przyrody, (stan
na 22.08.2023 r.)
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Ryc. 26 Formy ochrony przyrody
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Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS

Wielkopolska nalezy do najcieplejszych i najsuchszych regiondéw Polski. Cechg charakterystyczng
regionu jest potudnikowy uktad izoterm w zimie oraz réwnoleznikowy w cieptej porze roku. Srednia

roczna temperatura ®

w centralnej i potudniowej Wielkopolsce wynosi okoto 9,3° C (Poznan,
Kalisz), a na potnocy spada do 8,8° C (Pita). Srednia temperatura w miesigcach wiosennych,

w centralnej czesci wojewodztwa wynosi 9,1° C, a w letnich 18,7° C. Ekstremalne wartosci

15 Dane IMiGW, przetworzone przez meteomodel.pl. Dane usrednione z lat 1991-2020
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temperatury w okresie letnim dochodza do +38° C. Srednia suma opadéw dla Poznania wynosi

538,9 mm, a najwyzsze opady notowane sg w miesigcu lipcu.

Dla turystyki rowerowej szczegélnie interesujace bedg tereny parkow

a narodowych i rezerwatow przyrody, ktére ukazujg przyrode w stanie
€ naturalnym lub malo zmienionym. Z kolei obszary parkéw
g krajobrazowych poza wartosciami przyrodniczymi, prezentujg takze

czesto wartosci historyczne i kulturowe zachowujgc jednoczes$nie
duze walory krajobrazowe. Podobng funkcje petnig obszary chronionego krajobrazu i zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, ktére chronig tereny ze wzgledu na ich walory widokowe lub

estetyczne.

W regionie odczuwalne sa zachodzace zmiany klimatu, szczegélnie wzrost $redniej
temperatury, zwiaszcza w okresie zimowym czy skrocenie okresu zalegania pokrywy $nieznej
powodujac, ze wydtuza sie czas korzystania z roweréw. Jednak ideg rozpowszechnienia ruchu
rowerowego w Wielkopolsce sg zdecydowanie korzysci wynikajgce m.in. ze zmniejszenia liczby
samochodow osobowych wykorzystywanych do codziennych dojazdéw do szkot i pracy, co

przyczyni sie do redukcji emisji CO, i pozytywnie wptynie na klimat.

4.6. DZIEDZICTWO KULTUROWE

Wojewoddztwo wielkopolskie posiada rdoznorodne zasoby dziedzictwa kulturowego, w tym m.in.
zabytki nieruchome, archeologiczne iruchome oraz niematerialne dziedzictwo kulturowe.
Policentryczny uktad osrodkow osadniczych, z ktorych duza czesc¢ zachowata swoj historyczny uktad
przestrzenny i duzg liczbe zabytkdéw nieruchomych o wysokiej wartosci, tworzy dogodne warunki do

rozwoju turystyki rowerowej.

W wojewodztwie wielkopolskim zachowanych jest az 25 269 zabytkow nieruchomych i jest to
najwyzsza liczba sposrod wszystkich wojewddztw w Polsce (13% zasobdw krajowych).
Najcenniejsze obiekty i obszary dziedzictwa kulturowego objete zostaty réznymi formami ochrony

prawnej, m.in. wpisaniem do rejestru zabytkow wojewodztwa wielkopolskiego.

W regionie zlokalizowanych jest 7 944 zabytkéw ujetych w rejestrze zabytkow wojewodztwa
wielkopolskiego, co stanowi ok. 10% zasobow krajowych. Najwieksze zageszczenie obiektow
zabytkowych wystepuje w najwiekszych miastach regionu: Poznaniu, Lesznie, Gnieznie czy Kaliszu.
Duzo obiektow zlokalizowanych jest takze w takich miejscowosciach jak: Rawicz, Rydzyna, Koscian,
Konin, Ostréw Wielkopolski, Goleczewo, Turek, Grodzisk Wielkopolski, Wagrowiec, Miedzychdd

i Kwilcz.
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Ryc. 27 Zabytki nieruchome ujete w rejestrze zabytkéw
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Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych NiD wg stanu na dzien 20 lipca 2022

Struktura zabytkéw nieruchomych w Wielkopolsce, wpisanych do rejestru zabytkow przedstawia sie
nastepujgco: 75% z nich to obiekty mieszkalne, obiekty sakralne, zielen, dwory i patace oraz obiekty
gospodarcze, w tym folwarczne. Pozostate 25% to obiekty: uzytecznosci publicznej, przemystowe,
cmentarze, historyczne zatozenia przestrzenne, obiekty obronne, obiekty komunikacyjne, mata

architektura oraz obiekty inne.

Sposrod wymienionych zabytkdéw jednymi z najwazniejszych sg dwory, patace i zielen (gtownie parki
dawne parki patacowe, dworskie), ktére licznie wystepujg w Wielkopolsce (najwiecej w kraju

sposrod innych wojewddztw). Obiekty te reprezentujg rozne style architektoniczne, a parki
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najczesciej majg charakter krajobrazowy i niewielkg powierzchnie wynoszgcag od kilku do kilkunastu
hektarow. Sposrod zatozen patacowo lub dworsko-parkowych najbardziej znane i prezentujgce
wysokie walory historyczne znajdujg sie w: Koérniku, Rogalinie, Guttowach, Gotuchowie,

Czerniejewie, Ujezdzie, czy Turwi.

Réwnie duza grupe stanowig obiekty sakralne, do ktorych nalezg koscioty katolickie, ewangelickie,
synagogi, kaplice, domy modlitw. Najwiecej obiektow sakralnych zlokalizowanych jest w powiatach:
poznanskim, gnieznienskim, m. Poznan, wagrowieckim, koninskim. Obiekty sakralne, a szczegolnie
dominujgce wsrod nich koscioty katolickie i ewangelickie, zostaty zbudowane w réznych formach
i stylach architektonicznych. Czesto sg to obiekty o duzej kubaturze z wysokimi wiezami, ktore
petnig funkcje dominant przestrzennych w krajobrazach miast i wsi. Wéréd obiektow sakralnych
wyrozniajg sie koscioty drewniane, skoncentrowane w centralnej czesci regionu, pomiedzy
Poznaniem a Gnieznem oraz na potudniu i potudniowym wschodzie Wielkopolski, a takze koscioty
o konstrukcji  szkieletowej - ryglowej zlokalizowane w potnocnej i pdtnocno-zachodniej

Wielkopolsce.
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Ryc. 28 Obiekty sakralne, patace i dwory i pomniki historii w Wielkopolsce
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych NiD wg stanu na dzie 20 lipca 2022

W wojewddztwie zlokalizowanych jest 11 pomnikow historii, ktérymi sg zabytki nieruchome
0 szczegodlnej wartosci i znaczeniu dla kultury, a sg to: Poznan — historyczny zesp6t miasta, Wyspa
— Ostrow Lednicki, Gniezno — Katedra pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny i sw. Wojciecha,
Lubin — zespot opactwa benedyktyndw, Zespdt klasztorny Kongregacji Oratorium sw. Filipa Neri
w Gostyniu-Gtogowku, Zespdt dawnego opactwa cysterskiego w Ladzie nad Wartg, Kornik — zespot
zamkowo-parkowy wraz z kosciotem parafialnym — nekropolig wtascicieli, Koszuty — zespot
dworsko-parkowy i Dobrzyca — zespdt patacowo-parkowy, Rydzyna — zatozenie rezydencjonalno-

urbanistyczne oraz Rogalin — zespot patacowy z obszarem dawnego majgtku ziemskiego.
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Oprocz wymienionych wyzej réoznych zabytkow nalezy takze wskazaé wiele innych obiektow
reprezentujgcych dziedzictwo kulturowe regionu. Sg to m.in. miejsca kultu religijnego, z ktorych na
uwage zastuguje licznie odwiedzane przez pielgrzymow z catego kraju Sanktuarium Maryjne
w Licheniu Starym, najstarsze na Swiecie Sanktuarium $w. Jozefa w Kaliszu, wiele innych
sanktuariéw czy Pola Lednickie, ktére sg miejscem corocznym spotkan mtodziezy chrzescijanskie;j.
W regionie znajduje sie takze wiele miejsc pamieci narodowej, w tym zwigzane m.in. z poczgtkami
polskiej panstwowosci, okresem zaborow, | ill wojng Swiatowg, Powstaniem Wielkopolskim.
W wojewddztwie znajdujg sie takze 93 muzea wraz z oddziatami, ktére w 2022 roku odwiedzito
blisko 1 min osob. Do najwazniejszych zalicza sie: Muzeum Narodowe w Poznaniu, Muzeum
Narodowe Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie, Muzeum Pierwszych Piastéw

na Lednicy.

Wielkopolska jest regionem charakteryzujgcym sie bogatym
dziedzictwem kulturowym. Reprezentowane jest ono poprzez cenne

zabytki i obszary, a takze przez dziedzictwo niematerialne w postaci

zachowanych tradycji, obrzedéw, czy tez dziedzictwo kulinarne
w postaci wielu tradycyjnych produktow regionalnych. Duza liczba
zabytkowych obiektéw czy atrakcji turystycznych zwiazanych z dziedzictwem kulturowym

stwarza dogodne warunki dla rozwoju turystyki rowerowej.

4.7. TURYSTYKA

Wielkopolska ze wzgledu na swoje walory przyrodnicze, kulturowe, korzystne uksztattowanie terenu
i rozwinietag sie¢ drog rowerowych predysponuje do uprawiania turystyki rowerowej. Dowodem na

to sg wyznaczone liczne szlaki turystyczne.

Wojewodztwo Wielkopolskie wyznaczyto 9 szlakow wramach Wielkopolska BIKE (dawniej
Wielkopolskiego Systemu Szlakow Rowerowych). tgcznie majg niemal 2000 km itgczg miejsca

i obszary o najwiekszych walorach turystycznych w Wielkopolsce, a s3 to:

e Piastowski Trakt Rowerowy (PTR, 104 km), Trasa wiedzie z Poznania wzdtuz Doliny Cybiny,
przez Uzarzewo, Biskupice, Park Krajobrazowy Promno, Pobiedziska, Weglewo,
Wielkopolski Park Etnograficzny w Dziekanowicach, Ostrow Lednicki, Gniezno, Trzemeszno,
az do wsi Duszno i wiezy widokowej na najwyzszym wzniesieniu Pojezierza Gnieznienskiego

e Szlak Stu Jezior (SSJ, 121 km) — trasa wiedzie z Poznania, przez Szamotuty, tezeczki,
Chrzypsko Wielkie, Sierakéw az do Miedzychodu. Szlak przebiega przez Pojezierze

Miedzychodzko-Sierakowskie nazywane Kraing Stu Jezior.
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e Pierscien Rowerowy Dookota Poznania (PRDP, 173 km) — trasa wiedzie przez najciekawsze
miejsca w granicach powiatu poznanskiego m.in. Zamek w Korniku, Patac w Rogalinie,
Rogalinski Park Krajobrazowy, Mosine, Wielkopolski Park Narodowy, jezioro Kierskie,
poligon w Biedrusku, Puszcze Zielonka, Park Krajobrazowy Promno czy podpoznariskie
Tulce z sanktuarium maryjnym.

e Transwielkopolska Trasa Rowerowa (TTR, odcinek pétnocny 200 km i odcinek potudniowy
280 km) — trasa tgczy najdalej wysuniete na potnoc i potudnie miejsca wojewodztwa.
Odcinek pétnocny wiedzie z Poznania przy jeziorze Kierskim przez Pamigtkowo, Baborowko,
Szamotuty, Obrzycko, Czarnkoéw, Trzcianke, Pite, Jastrowie, Podgaje az do Okonka — najdalej
na potnoc wysunietego miasta Wielkopolski. Odcinek potudniowy wiedzie z Poznania, przez
Tulce, Koszuty, Srode Wielkopolska, Winng Goére, Mitostaw, Jarocin, Pleszew, Gotuchow,
Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Antonin, Kobyla Géra (najwyzsze wzniesienie wojewddztwa
284 m n.p.m.) do Siemianic.

e Ziemianski Szlak Rowerowy (ZSR 245 km) — szlak tworzy petle w potudniowej czesci regionu
taczac liczne zabytkowy dwory i patace. Szlak biegnie od Mosiny i rozdziela sie na dwa
kierunki przez Leszno albo przez Gostyn. Szlak prowadzi przez m.in.: Park Krajobrazowy im.
Dezyderego Chtapowskiego, Racot, Koscian, Osieczna, Leszno, Rydzyne, Pakostaw, Turew,
Krzywin, Lubin, Gostyn, Swietq Gore, Pepowo, Rawicz.

e Nadwarcianski Szlak Rowerowy (NSR odcinek zachodni 122 km, odcinek wschodni 250 km)
— szlak wytyczony wzdtuz brzegow rzeki Warty. Czes¢ wschodnia przebiega przez Mosine,
Rogalinski Park Krajobrazowy, Srem, Nowe Miasto nad Warta, Czeszewo, Nadwarcianski
Park Krajobrazowy, Konin, Koto, do tamy na zbiorniku Jeziorsko. Odcinek zachodni przebiega
od Poznania, przez Biedrusko, Oborniki, Stobnice, Obrzycko, Wronki, Chojno, Bucharzewo,
Sierakéw do Miedzychodu.

e Bursztynowy Szlak Rowerowy (BSR 200 km) — szlak wiedzie przez wschodnig Wielkopolske
i prowadzi wzdtuz jednego z odgatezien historycznego traktu handlowego tgczacego Morze
Battyckie i Adriatyk. Trasa wiedzie przez Sycdéw, Kobylg Gére, Parzyndw, Ostrzeszow,
Mikstat, Kottéw, Otobok, Kalisz, Russow, Stawiszyn, Zychlin, Konina, Lichen Stary do

miejscowosci Przewdz (potozony tuz za granicg Wielkopolski).
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Ryc. 29 System szlakow rowerowych Wielkopolska BIKE
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Zrodto: opracowanie wiasne
Oprocz szlakow funkcjonujacych w ramach Wielkopolska BIKE istnieje wiele innych tras
rowerowych réznej rangi. Najwazniejsze z nich to szlaki miedzynarodowe wyznaczone z inicjatywy

Polskiego Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego — Szlak R-1 Paryz — Sankt Petersburg,
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przecinajgcy pdtnocng czesc¢ Wielkopolski, m. in. przez Miedzychdd i Pite oraz Europejskiej Federacji
Cyklistow w ramach projektu EuroVelo, z ktdrych przez teren Wielkopolski przebiegajg EuroVelo 2

»5zlak Stolic” oraz EuroVelo 9 ,Battyk-Adriatyk”.

W ramach stanowiska Konwentu Marszatkéw Wojewodztw RP w sprawie systemu numeracji
i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych'® zostata okreslona hierarchia tras
rowerowych oraz ogdlne zasady numeracji, wyznaczania przebiegow, punktow stykowych na
granicach wojewddztw czy zatozen dotyczacych jakosci krajowych tras rowerowych. Okreslono
takze przebieg i numeracje korytarzy krajowych tras rowerowych, z ktérych 5 przebiega przez teren
wojewoddztwa wielkopolskiego: 15_Kotobrzeg-Poznan, 17_Warta, EuroVelo2 ,Szlak Stolic”,
EuroVelo9 ,Battyk — Adriatyk”, 8 — dolina Baryczy. Stanowisko konwentu miato na celu stworzenie
spojnego systemu tras rowerowych roznych kategorii, zarzagdzanych na poziomie krajowym
(Konwent Marszatkow, Zwigzek Wojewodztw RP) iregionalnym (Zarzad Wojewddztwa). Kazdy

z regionow podjat sie prac na opracowaniem koncepcji korytarzy tras regionalnych.

Mnogos$é waloréw turystycznych iich roznorodnos$é dato mozliwosé
prowadzenia tras w ramach Wielkopolska BIKE, ktére taczg obszary
cenne przyrodniczo zobszarami reprezentujgcymi dziedzictwo
% kulturowe i historyczne Wielkopolski. Turystyka rowerowa staje sie
coraz bardziej popularna, co wymaga dalszego rozwoju infrastruktury

i wyposazenia szlakdéw i tras turystycznych dedykowanych rowerzystom.

16 STANOWISKO NR 7/2019 KONWENTU MARSZAtKOW WOJEWODZTW RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu

numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych
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5.  ANALIZA SWOT
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w sposob kompleksowy ocenia stan faktyczny rozwoju mobilnosci rowerowej Wielkopolski oraz

e Przeprowadzona diagnoza pozwala kompleksowo oceni¢ sytuacje

przestrzenng, transportowg, spoteczno-gospodarczg i Srodowiskowg
regionu. Podsumowaniem diagnozy jest analiza SWOT, ktoéra wskazuje
mocne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia dla ksztattowania polityki

rowerowej regionu. Zestawienie poszczegolnych elementéw analizy SWOT

wskazuje na szanse i zagrozenia, wynikajgce z wewnetrznych i zewnetrznych czynnikéw rozwoju.

Tabela 4 Analiza SWOT

MOCNE STRONY

Dynamiczny wzrost dtugosci sieci drog
rowerowych;

Stosunkowo dobrze rozwinieta sie¢ drog
rowerowych w najwiekszych osrodkach
miejskich;

Funkcjonowanie pasazerskich przewozéw
kolejowych oferujgcych mozliwose
przewozu rowerow;

Wystepowanie pasazerskich weztow
integracyjnych wyposazonych w parkingi
dla rowerow;

Szczegdtowa baza danych o sieci drog
rowerowych w regionie (WBDR);
Korzystne uksztattowanie terenu ze
wzgledu na dominacje réowninnej rzezby
terenu sprzyjajace komfortowym
podrézom rowerem;

Réwnomiernie roztozona, gesta sie¢
osadnicza z policentrycznie
zlokalizowanymi osrodkami gminnymi

i powiatowymi;

Duzy potencjat demograficzny dla rozwoju
mobilnosci rowerowej (wojewddztwo
wielkopolskie 3 regionem w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci);

Pozytywna ocena klimatu rowerowego

w jednostkach samorzadu terytorialnego

SLABE STRONY

Brak polityki rowerowej na poziomie
krajowym:;

Brak spdjnosci sieci drog rowerowych;
Brak kompleksowych planéw rozwoju
infrastruktury drog rowerowych;

Brak integracji planow rozwoju
infrastruktury drég rowerowych pomiedzy
réznymi poziomami zarzgdzania;

Niski standard techniczny drég
rowerowych;

Brak kompleksowych badan ruchu;

Niski poziom przyrostu naturalnego;
Nizszy poziom wyposazenia w obiekty
infrastruktury spotecznej we wschodniej
Wielkopolsce;

Marginalizowanie rowerzystow przez
innych uczestnikdw ruchu drogowego;
Niski poziom separacji ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego;

Niski poziom poczucia bezpieczenstwa
rowerzystow w ruchu drogowym;
Niewystarczajgca liczba miejsc do
przewozu rowerow w pociggach;

Niski standard parkingow dla rowerdéw
przy stacjach i przystankach kolejowych;
Brak oznakowania i weryfikacji

rowerowych szlakow turystycznych;
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w Wielkopolsce w ramach Badania
Klimatu Rowerowego w 2022 roku;
Wysoki potencjat gospodarczy regionu
objawiajgcy sie duzym poziomem
przedsiebiorczosci i aktywnosci
zawodowej mieszkancow;

Najwieksze miasta i ich obszary
funkcjonalne ze wzgledu na wysoki
potencjat demograficzny i gospodarczy sg
generatorami codziennego ruchu
rowerowego;

Liczne krajobrazy priorytetowe o wysokich
walorach przyrodniczych;

Liczne pojezierza w centralnej, potnocnej
i wschodniej Wielkopolsce;

Liczne formy ochrony przyrody,
Swiadczgce o wysokich walorach
przyrodniczych Wielkopolski, co przektada
sie na atrakacyjnosc turystyczna;
Korzystne warunki klimatyczne dla
catorocznych podrozy rowerem (niewielkie
sumy opaddw, krétki okres zalegania
pokrywy $nieznej);

Duza liczba atrakcyjnych zabytkéw
sakralnych, patacéw, dworow, uktadéw
przestrzennych, ktére sg podstawg
rowerowych szlakow turystycznych;
Wielkopolska BIKE — wytyczony przez
Wojewodztwo Wielkopolskie system
turystycznych szlakow rowerowych

0 znaczeniu regionalnym.

SZANSE

Dodatnie saldo migracji ewentualnoscia
na utrzymanie wysokiego potencjatu
demograficznego;

Atrakcyjnosc¢ inwestycyjna regionu, ktora
moze zwiekszy¢ potencjat gospodarczy

regionu i zwiekszy¢ liczbe podmiotow

Brak infrastruktury towarzyszgcej dla
rowerzystow wzdtuz rowerowych szlakow
turystycznych;

Brak jednolitego systemu turystycznych
tras rowerowych na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym;

Brak obligatoryjnych standardow budowy
drog rowerowych na poziomie krajowym;
Brak odpowiednich dziatan edukacyjnych
z zakresu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym dla kierowcow i rowerzystow;
Brak ustawy o szlakach turystycznych co
powoduje utrudnienia proceduralne przy

ich realizacji i utrzymaniu.

ZAGROZENIA

Postepujgcy proces starzenia sie
spoteczenstwa, co wymaga np.
dostosowania infrastruktury rowerowej dla
potrzeb osdb starszych;

Niekorzystne prognozy demograficzne,
ktore zmniejszajg potencjat rozwoju

mobilnosci rowerowej;
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gospodarczych, w tym duzych i srednich
(nowe potencjalne generatory ruchu);
Duza mobilnos¢ pracownikow szansg na
wzrost mobilnosci rowerowej;
Zwiekszenie liczby osob korzystajgcych
z roweru = zmniejszenie sie liczby
samochoddéw osobowych i zmniejszenie
emisji CO,;

Wykorzystanie srodkow unijnych na rozwoj
infrastruktury drég rowerowych;
Rosngce wykorzystanie roweréow

elektrycznych.

Ograniczenia budzetowe samorzadow dla
realizacji infrastruktury drog rowerowych;
Ograniczenia budzetowe samorzadoéw dla
utrzymania juz wybudowanych drog
rowerowych;

Brak odpowiedniej promocji infrastruktury
rowerowej;

Intensywna rozbudowa terendw
mieszkaniowych na obszarach wiejskich
(podmiejskich);

Brak planow rozwoju infrastruktury drog

rowerowych;

e Brak obligatoryjnych standardéw

technicznych w projektowaniu drog

rowerowych na poziomie krajowym.

Zrédto: opracowanie wiasne

6. MISJAIWIZIJA

Przeprowadzona diagnoza regionu ianaliza SWOT pozwolity okresli¢

s ° misje i wizje Polityki Rowerowej Wojewodztwa Wielkopolskiego. Misja
© © okresla role samorzadu wojewddztwa w kreowaniu polityki rowerowej,
o S

natomiast wizja przedstawia stan docelowy regionu po zrealizowaniu
zatozen niniejszego dokumentu. Wizja jest takze podstawg do okreslenia

celow i kierunkdéw dziatan na rzecz rozwoju mobilnosci rowerowej.
Misja

Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego dgzy do zapewnienia komfortowych ibezpiecznych

warunkow dla rozwoju mobilnosci rowerowej o charakterze transportowym i turystycznym.
Wizja

Wojewddztwo wielkopolskie jest regionem, ktdrego mieszkaricy korzystaja z roweru jako srodka
transportu w codziennych i okazjonalnych podrdozach oraz w celach turystycznych. Jest to mozliwe
azieki spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i wygodnej sieci drdg rowerowych oraz

licznym szlakom turystycznym, ktdre zapewniaja komfortowg podrdz turystom rowerowym.
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Ograniczony zostat samochodowy transport indywidualny poprzez stopniowg zmiane podejscia
spofeczeristwa do przemieszczania sie, zgodnie zidea zrownowazonego transportu, gdzie

dominujgacym sposobem przemieszczania sie jest transport zbiorowy, rowerowy oraz pieszy.

Ruch rowerowy odbywa sie po gestej sieci drdg rowerowych zapewniajacych dostep do
najwazniejszych miejsc codziennej aktywnosci mieszkaricow Wielkopolski, czyli miejsc pracy, nauki,
zamieszkania, czy podstawowych ustug. Drogi rowerowe zapewniaja bezpieczeristwo i komfort
podrozowania rowerzystom oraz pozostaltym niechronionym uczestnikom ruchu niezaleznie od ich
wieku, sprawnosci fizycznej [ motywacji podrozy. Sg takze wazng alternatywag dla transportu
samochodowego, a rozlegla siec drdg rowerowych zapewnia pofaczenia do wszystkich osrodkow
gminnych i powiatowych w wojewddztwie oraz dostep do kolejowego i autobusowego transportu
pasazerskiego, umoZzliwiajagc multimodalne podréze wewnatrzregionalne, jak ipoza granice

wojewddztwa.

Turystyczne trasy rowerowe tworza spojna i jednolita siec o okreslonej hierarchii, dostosowana do
potrzeb turystyki rowerowej, ktora jest wyposazona w niezbedna infrastrukture dla podroznych, tak
aby w bezpieczny i komfortowy sposob mogli zwiedzac cenne przyrodniczo, historycznie i kulturowo

obszary Wielkopolski.
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7. CELE POLITYKI ROWEROWE)

Uktad i zakres merytoryczny celow wynika ze zidentyfikowanych uwarunkowan okreslonych na

podstawie przeprowadzanych analiz na poziomie diagnozy. Cele sg powigzane z analizg SWOT a ich

realizacja poprzez kierunki interwencji pozwoli na urzeczywistnienie wizji rozwoju.

Cel 1. Rozwdj
infrastruktury dla
ruchu rowerowego

1.1 Budowa spojnej
sieci drog
rowerowych

1.2 Wyznaczenie
nowych
i utrzymanie
istniejgcych
turystycznych tras
i szlakow
rowerowych

1.3 Rozwoj
infrastruktury
weztow

integracyjnych

CEL GLOWNY

Rozwéj mobilnosci rowerowej w wojewddztwie wielkopolskim
CELE STRATEGICZNE
Cel 2. Zwigkszenie

poziomu

bezpieczenstwa

rowerzystow

w ruchu drogowym

2.1

Cel 3. Popularyzacja

ruchu rowerowego

Kierunki interwencji

Wprowadzenie
rozwigzan
technicznych na
rzecz
podniesienia
bezpieczenstwa
w ruchu
drogowym
Edukacja

i promocja
bezpiecznych

i kulturalnych
zachowan

w ruchu

drogowym

3.1

Promocja roweru
jako
podstawowego
Srodka
codziennego
transportu
Promocja
turystyki
rowerowej

w Wielkopolsce

Cel 4. Koordynacja
rozwoju mobilnosci
rowerowej

4.1 Koordynacja
wdrazania
Koncepcji
regionalnych
dotyczacych
mobilnosci

rowerowej
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7.1. CEL 1. ROZWOJ INFRASTRUKTURY DLA RUCHU ROWEROWEGO

Rozwdj mobilnosci rowerowej wymaga rozbudowanej sieci drog dla rowerdw, drég dla pieszych
i rowerdw oraz turystycznych szlakow rowerowych. Mimo rosngcej dtugosci sieci drég rowerowych
w Wielkopolsce, istniejgca sie¢ jest niespdjna, fragmentaryczna i odbiegajgca od
rekomendowanych standardow. Nie zapewnia ona ciggtosci podrézy oraz petnego komfortu
i bezpieczenstwa dla rowerzystow. Konieczne jest dalsze planowanie i rozbudowa sieci, ktora
pozwoli stworzy¢ spdjny system powigzan rowerowych w regionie, umozliwiajgcych zaréwno
codzienne podroze do podstawowych celow podrdzy: domu, pracy i szkoty, czy dalszych podrozy
o charakterze rekreacyjnym. Drogi rowerowe sg imogg by¢ czescig turystycznych szlakdw
rowerowych, co bez watpienia podniesie komfort podrozy i poziom bezpieczenstwa turystow
odwiedzajgcych Wielkopolske. Dla turystyki rowerowej infrastruktura liniowa jest kluczowa, ale
rownie wazne jest wsparcie dla rozbudowy zaplecza turystycznego w postaci bazy noclegowej,
gastronomicznej, czy miejsc postoju i odpoczynku wzdtuz szlakéw. Wszystkie zadania zwigzane
z budowag, czy modernizacjg infrastruktury rowerowej powinny by¢ zgodne =z zasada
zrownowazonego rozwoju i w jak najmniejszym stopniu ingerowaé w Srodowisko przyrodnicze.
7 zatozenia rozwoj infrastruktury rowerowej bedzie miat korzystny wptyw na klimat, poprzez
zmniejszenie indywidualnego transportu samochodowego i ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych. Istotne jest takze, aby powstajgca infrastruktura rowerowa uwzgledniata zasady

projektowania uniwersalnego!’ oraz mozliwe do zastosowania standardy dostepnosci®®.

KIERUNEK 1.1 BUDOWA SPOJNEJ SIECI DROG ROWEROWYCH

Zaktada sie dalszg rozbudowe sieci drég rowerowych w regionie. Szczegdlnie istotne bedzie
uspojnienie sieci na poziomie powigzan o charakterze ponadlokalnym i lokalnym. Narzedziem, ktére
w sposéb kompleksowy pomoze ukierunkowaé rozwoj sieci drdg rowerowych na poziomie
regionalnym  bedzie Koncepcja rozwoju  sieci ponadlokalnych powigzari  rowerowych
w Wojewodztwie Wielkopolskim, ktéra w sposob catosciowy, w oparciu o rzetelne analizy,

przedstawia model rozwoju sieci powigzan rowerowych o znaczeniu ponadlokalnym. Inspiracja

17 Zgodnie z definicja zawarta w art. 2 Konwencji o prawach osob niepetnosprawnych oraz Wytycznymi w zakresie
projektowania uniwersalnego majac na uwadze potrzeby osdb niepetnosprawnych — ekspertyza wykonana na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa, 2016.

18 Zgodnie z definicjg zawartg w: Wytyczne dotyczace realizacji zasad rownosciowych w ramach funduszy unijnych na lata
2021-2027, wydane na podstawie art. 5 ust. 1 pkt. 12 ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadan
finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027. Minister Funduszy i Polityki Regionalnej,
Warszawa, 29 grudnia 2022 r.
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i odniesieniem do planowanej sieci drog rowerowych powinno byé opracowanie Postaw na rower.
Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktury wydany przez CROW, ktdry zawiera

dobre praktyki projektowania sieci drog rowerowych.

Dodatkowym dokumentem, ktory wspiera realizacje nowej i przebudowe istniejgcej infrastruktury
drog rowerowych sg Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow (WR-D-42) wydane przez
Ministerstwo Infrastruktury. Dla wszystkich podmiotow realizujacych infrastrukture drog
rowerowych rekomenduje sie zastosowanie do wskazanych wytycznych, co pozwoli na ujednolicenie
i zachowanie wysokich standardéw wykonania drog rowerowych oraz przetozy sie na wzrost
poziomu bezpieczenstwa i komfortu podrozy dla rowerzystow. Kolejng wazng kwestig jest
uwzglednienie podczas budowy nowych drog rowerowych, aspektu srodowiskowego, polegajgcego
na jak najmniejszym negatywnym wptywie na $rodowisko przyrodnicze, w tym zachowanie w miare
mozliwosci istniejacej zieleni, m.in. drzew wzdtuz drég rowerowych oraz wykorzystania materiatow

przyjaznych srodowisku.

KIERUNEK 1.2 WYZNACZENIE NOWYCH | UTRZYMANIE ISTNIEJACYCH
TURYSTYCZNYCH TRAS ROWEROWYCH

W Wielkopolsce funkcjonuje wiele roznorodnych turystycznych tras i szlakow rowerowych, w tym
wyznaczony przez wojewodztwo system szlakow Wielkopolska BIKE. W ramach kierunku wskazuje
sie na potrzebe zapewnienia wysokiej jakosci istniejgcych i planowanych tras turystycznych, tak aby
spetniaty kryterium atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i komfortu podrézy. Wazne bedzie takze spdjne
oznakowanie tras rowerowych zgodnie z ich hierarchia, czyli krajowych, regionalnych, lokalnych, co

zwiekszy komfort korzystania z nich przez turystéw rowerowych.

Jednym z waznych aspektow jest wdrozenie Koncepcji korytarzy krajowych i regionalnych tras
rowerowych wojewodztwa wielkopolskiego, ktéra realizuje zatozenia Stanowiska NR 7/2019

Konwentu Marszatkéw Wojewodztw RP°.

KIERUNEK 1.3 ROZWOJ INFRASTRUKTURY WEZLOW INTEGRACYJNYCH

Jednym z czynnikow wptywajgcych na rozwoj ruchu rowerowego jest jego integracja z pozostatymi

gateziami transportu, a szczegolnie z publicznym transportem zbiorowym. Dlatego zaktada sie

19 Stanowisko NR 7/2019 KONWENTU MARSZALKOW WOJEWODZTW RP z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu
numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych

58



POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

rozbudowe weztéw integracyjnych pozwalajgcych na sprawng zmiane Srodka transportu. Wezty
powinny by¢ wyposazone w niezbedng infrastrukture dla obstugi podrdznych m.in. przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, system informacji pasazerskiej, miejsca postojowe,
w tym takze infrastrukture pozwalajgcag na bezpieczne pozostawienie rowerow, czyli tzw. parkingi

typu Bike&Ride.

EFEKTY REALIZACJI CELU 1

e Wyznaczenie sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych;

e Systematyczny wzrost dtugosci sieci drég rowerowych;

e Oznakowanie i wyposazenie infrastrukturalne turystycznych tras i szlakow rowerowych;
e Wyznaczenie korytarzy turystycznych tras rowerowych;

e Wozrost integracji ruchu rowerowego z transportem zbiorowym;

e Budowa parkingéw typu Bike&Ride.

7.2. CEL 2. ZWIEKSZENIE POZIOMU BEZPIECZENSTWA ROWERZYSTOW

W RUCHU DROGOWYM

Zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa dla niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego
ma kluczowe znaczenie w kontekscie zwiekszajgcego sie poziomu ruchu rowerowego. Dlatego
wazne jest wprowadzenie rozwigzan technicznych i organizacji ruchu drogowego, ktore zwiekszg
poziom bezpieczenstwa rowerzystow i pozostatych niechronionych uczestnikéw. Podniesienie
standardu istniejgcych drég rowerowych, separacja ruchu rowerowego od drogowego, czy
reorganizacja ruchu drogowego, szczegolnie w obszarach silnie zurbanizowanych, powinna
zwiekszy¢ bezpieczenstwo i komfort podrézy rowerzystow. Oprdocz wysokiej jakosci infrastruktury
konieczna jest takze edukacja i promocja bezpiecznych i kulturalnych zachowan w ruchu drogowym
zgodnie z obowigzujgcym prawem, w tym dziatania edukacyjne dla rowerzystéw. Jest to zwigzane
z coraz powszechniejszym zastosowaniem organizacji ruchu (m.in. kontraruch rowerowy, strefa
tempo 30, strefy zamieszkania) dedykowanej rowerzystom i pozostatym niechronionym uczestnikom

ruchu drogowego.
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KIERUNEK 2.1 WPROWADZENIE ROZWIAZAN TECHNICZNYCH NA
RZECZ PODNIESIENIA BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM

W Wielkopolsce liczba zdarzen i wypadkéw z udziatem rowerzystow, w tym takich gdzie skutkiem
sg ofiary smiertelne czy osoby ciezko ranne, nieznacznie wzrasta co $wiadczy o zwiekszonym ruchu
rowerowym i samochodowym, niedostatkach w infrastrukturze rowerowej, czy niedostosowanej
organizacji ruchu. Dlatego, zaktada sie realizacje dziatan na rzecz upowszechnienia i zastosowania
rozwigzan infrastrukturalnych przyczyniajacych sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa
rowerzystow. Jednym z nich jest odpowiednia organizacja ruchu drogowego poprzez wprowadzanie
np. kontraruchu rowerowego, kontrapaséw, sluz rowerowych, odpowiedniego oznakowania drog
rowerowych, stref tempo 30, czy sygnalizacji swietlnej dla rowerzystéw, co moze usprawnic ruch
rowerowy, szczegdlnie w obszarach gesto zabudowanych, z duzym natezeniem ruchu
samochodowego. Kolejnym elementem jest zastosowanie i promocja rozwigzan technicznych
podnoszacych poziom bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym. Do takich rozwigzan mozna
zaliczy¢ m.in. urzadzenia umozliwiajgce separacje ruchu rowerowego, urzgdzenia uspokajajgce ruch
drogowy, zjazdy z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla rowerdw, przejazdy przez torowiska kolejowe
i tramwajowe, pasy ruchu dla roweréw w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym

przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h.

Kluczem do realizacji kierunku jest zastosowanie sie do zasad idobrych praktyk podczas
projektowania nowej i modernizacji istniejgcej infrastruktury. Dokumentem, ktéry powinien by¢
uwzgledniony przez podmioty odpowiedzialne za realizacje drég rowerowych oraz organizacje ruchu
drogowego to Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego?, ktore zawierajg katalog

przyktadow rozwigzan infrastruktury dla rowerzystow.

KIERUNEK 2.2 EDUKACIJA I PROMOCIJA BEZPIECZNYCH
| KULTURALNYCH ZACHOWAN W RUCHU DROGOWYM

Na poziom bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym wptywa nie tylko odpowiedniej jakosci
infrastruktura spetniajgca niezbedne standardy, a przede wszystkim zachowanie uczestnikow
ruchu, zaréwno kierowcow, jak i niechronionych uczestnikow ruchu (w tym rowerzystow). Dlatego
podstawowym zadaniem jest przeprowadzenie ukierunkowanych dziatan informacyjnych

i edukacyjnych skierowanych bezposrednio do rowerzystéw, osdb korzystajgcych z urzadzen

20 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. KATALOG przyktadéw rozwigzan infrastruktury dla rowerzystow,
KRBRD Warszawa kwiecien 2019, Wytyczne rekomendowane przez Ministra Infrastruktury
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transportu osobistego i urzadzen wspomagajgcych ruch oraz kierowcdw samochoddw, co przetozy
sie na zmiane zachowan uczestnikdw ruchu drogowego i podniesienie poziomu bezpieczenstwa.
Konieczne jest prowadzenie kampanii promujacych dobre i pietnujacych negatywne zachowania
w ruchu drogowym, skierowanych do rowerzystéw i kierowcow. Wazne bedzie takze wypracowanie
i wdrozenie spdjnego systemu edukacji komunikacyjnej juz na etapie szkolnym w zakresie
kluczowych problemdw bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu, dotyczacych m.in.:
obowigzujgcych przepiséw prawa o ruchu drogowym oraz skutkow i konsekwencji niestosowania
urzadzen ochronnych przez rowerzystow. Dziatania wymienione w kierunku beda wdrazane w miare
mozliwosci przez Samorzad Wojewddztwa i Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego, ktore beda
szkoli¢ mtodych i niedoswiadczonych kierowcéw w zakresie zagrozen widzianych z perspektywy

niechronionych uczestnikdw ruchu.

EFEKTY REALIZACJI CELU 2

e Zwiekszenie Swiadomosci Wielkopolan o korzysciach wynikajgcych z wykorzystania roweru
do codziennej mobilnosci, jak réwniez realizacji potrzeb rekreacyjnych i turystycznych;

e Wprowadzenie rozwigzan technicznych usprawniajgcych bezpieczenstwo na istniejgcej
i projektowanej sieci drogowej;

e Zmiana organizacji ruchu drogowego zwiekszajgca poziom bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu;

e Zmniejszenie liczby zdarzen i wypadkdéw drogowych z udziatem rowerzystow;

e Zmniejszenie liczby rannych i ofiar Smiertelnych wsrod rowerzystow;

e Zwiekszenie poziomu wiedzy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym wsrod kierowcow
i rowerzystow;

e Wozrost poczucia bezpieczenstwa wsrdd niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

7.3. CEL 3. POPULARYZACJA RUCHU ROWEROWEGO

Podrozowanie rowerem staje sie coraz popularniejsze. Jest to ekologiczny srodek transportu, ktory
nie wptywa negatywnie na klimat i moze wspiera¢ rozwoj aktywnej mobilnosci. Oprocz tego, czeste
podrézowanie za pomocg roweru ma korzystny wptyw na zdrowie ijakos$¢ zycia spoteczenstwa.
Dlatego wazna jest popularyzacja roweru jako podstawowego sSrodka transportu, ktéry moze
zastgpi¢ samochdd osobowy w odbywaniu codziennych podrozy. W tym celu zaktada sie realizacje
dziatan edukacyjnych ipromocyjnych, ktére zacheca Wielkopolan do czestszego korzystania
z roweru. Oprécz tego wazny jest dostep do informacji o lokalizacji infrastruktury rowerowej

w regionie, ktéry zapewnia Wielkopolska Baza Drog Rowerowych.

61



POLITYKA ROWEROWA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Popularyzacja ruchu rowerowego to takze promocja turystyki rowerowej. Wazne jest podjecie
dziatan na rzecz promocji turystycznych tras rowerowych w wojewodztwie, a szczegdlnie tras
regionalnych — Wielkopolska BIKE, w kraju i za granicg. Wielkopolska jest atrakcyjna pod wzgledem
turystyki rowerowej, a wyznaczone trasy daja mozliwos¢ zwiedzania miejsc o interesujgcych

walorach przyrodniczych i historycznych.

Zwiekszony ruch rowerowy przetozy sie takze na rozwdj szeroko pojetej branzy rowerowej, czyli
dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z produkcjg, serwisem, sprzedaza iwynajmem rowerdw,

a takze projektowaniem, budowa i utrzymaniem infrastruktury ruchu rowerowego.

KIERUNEK 3.1 PROMOCJA ROWERU JAKO PODSTAWOWEGO SRODKA
TRANSPORTU

Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego bedzie realizowat, we wspdtpracy z zainteresowanymi
partnerami, kampanie edukacyjno-informacyjne, dotyczgce promocji ruchu rowerowego pod kgtem:
rozwoju ekologicznego transportu, rozwoju mobilnosci aktywnej, jako czynnika wptywajgcego
korzystanie na zdrowie Wielkopolan. Istotne bedzie takze promowanie tzw. rowerow cargo, ktére
moga stac¢ sie srodkiem transportu towarow w obszarach miejskich. Wazny jest réwniez aspekt
dostepu do informacji o infrastrukturze drég rowerowych, dlatego zaktada sie dalszy rozwoj
powstatej w 2023 roku Wielkopolskiej Bazy Drog Rowerowych. WBDR bedzie jednym z narzedzi
koordynacji rozwoju mobilnosci rowerowej, jako platformy integracji planéw rozwoju sieci pomiedzy
sgsiednimi jednostkami administracyjnymi oraz zarzadcami infrastruktury drogowej na roznych
poziomach. Bedzie ona na biezagco aktualizowana o nowopowstate iplanowane odcinki drog
rowerowych. Baza udostepniona jest za posrednictwem aplikacji mapowej umozliwiajgcej podglad

przebiegdéw i parametrow drog rowerowych.

KIERUNEK 3.2 PROMOCIJA TURYSTYKI ROWEROWEJ W WIELKOPOLSCE

Wielkopolska posiada wysokie walory turystyczne predysponujgce caty region do prowadzenia
turystyki rowerowej. Dlatego wazne jest podjecie inicjatywy przez samorzad wojewddztwa
i samorzady lokalne do przeprowadzenia kampanii promujgcych Wielkopolske w kraju i zagranica
jako regionu atrakcyjnego dla turysty rowerowego. Wojewddztwo posiada juz wiele wyznaczonych
i odpowiednio oznakowanych tras turystycznych, dlatego zaktada sie powstanie strony internetowe;]
Wielkopolska BIKE zawierajgcej przebiegi wszystkich oznakowanych i utrzymywanych przez danych

zarzgdcow tras turystycznych, wraz z lokalizacjg i szczegdtowym opisem atrakcji turystycznych.
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Aplikacja bedzie ogdlnodostepna, w tym na urzadzeniach mobilnych, co umozliwi korzystanie z niej

podczas podrozy rowerem.

EFEKTY REALIZACJI CELU 3

e Wzrost wykorzystania roweru jako Srodka transportu do realizacji codziennych podrozy;

e Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na klimat;

e Zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow regionu;

e Wozrost rozpoznawalnosci Wielkopolski jako regionu atrakcyjnego turystycznie;

e Rozwdj gospodarczy zwigzany ze zwiekszonym ruchem turystycznym:;

e Rozwdj podmiotéw gospodarczych zwigzanych z branzg rowerows;

e Swiadomos¢ korzystnych skutkéw wynikajacych z wykorzystania roweru do codziennej

mobilnosci, jak rowniez realizacji potrzeb rekreacyjnych i turystycznych.

7.4. CEL 4. KOORDYNACJA ROZWOJU MOBILNOSCI ROWEROWE)

Coraz wieksza rola roweru jako srodka transportu oraz rozwijajgca sie infrastruktura rowerowa
wymaga zaplanowania i koordynacji dziatan na rzecz rozwoju mobilnosci rowerowej. Najwazniejsza
role odgrywajg samorzady, ktore sg gtéwnymi koordynatorami przy realizacji i utrzymaniu
infrastruktury rowerowej oraz promocji i popularyzacji ruchu rowerowego. Inni interesariusze
polityki rowerowej kluczowi dla jej efektywnego wdrazania to Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, PKP S.A., przewoznicy kolejowi, administracja panstwowa (m.in. Lasy Parnstwowe,
Wody Polskie, Parki Narodowe), czy organizacje pozarzgdowe popularyzujgce ruch rowerowy
i turystyke rowerowag oraz dziatajgce na rzecz rozwoju aktywizacji iintegracji lokalnych
spotecznosci. Drogi krajowe sag najwazniejszymi drogowymi ciggami komunikacyjnymi itacza
najwieksze osrodki osadnicze ze sobg. Wzdtuz nich istnieje wiele drég rowerowych, oraz planowane
sg nowe, ktore powinny by¢ czescig spojnego systemu drég rowerowych regionu. Natomiast PKP
S.A. odgrywa ogromng role wrozwoju transportu multimodalnego, gdzie w koordynacji
z samorzadami lokalnymi moze budowac infrastrukture w postaci parkingow typu Bike&Ride.
Przewoznicy kolejowi oferujg mozliwosé przewozu rowerow, co takze otwiera mozliwosci na

odbywanie dalszych podrézy rowerem, szczegolnie o charakterze turystycznym.

Role wiodgcg w koordynacji petni¢ bedzie Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktorego
zadaniem bedzie rekomendowanie, weryfikacja iocena realizacji zatozen przyjetej polityki

rowerowej.
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KIERUNEK 4.1 KOORDYNACJA WDRAZANIA KONCEPCIJI
REGIONALNYCH DOTYCZACYCH MOBILNOSCI ROWEROWE]

Role koordynatora wdrazania Polityki Rowerowej Wojewddztwa Wielkopolskiego i powigzanych
z nig Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzari rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego
oraz Koncepcji korytarzy krajowych i regionalnych tras rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego,
bedzie petnit Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego za posrednictwem Zespotu ds. polityki
rowerowej. Zespot ten bedzie odpowiedzialny za wdrazanie, ocene i aktualizacje Polityki Rowerowe]
oraz obu Koncepcji, a takze organizacje i koordynacje wspodtpracy wszystkich interesariuszy polityki
rowerowej. Szczegdlnie wazna bedzie wspdtpraca na rzecz skoordynowanego rozwoju spojnej sieci
droég rowerowych iturystycznych tras rowerowych oraz integracji transportu rowerowego
z transportem zbiorowym. lIstotne jest zaangazowanie przewoznikdw kolejowych izarzgdcow
infrastruktury kolejowej, celem wypracowania atrakcyjnej oferty oraz rozwoju infrastruktury
integracyjnej dla rowerzystéw korzystajgcych z transportu kolejowego. Na potrzeby realizacji
poszczegolnych dziatan, Zespdt bedzie mogt zaprasza¢ do wspétpracy ekspertéw oraz inne

podmioty, instytucje, organizacje zainteresowane udziatem we wspoélnych przedsiewzieciach.

EFEKTY REALIZACJI CELU 4

e Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego liderem i koordynatorem dziatan zwigzanych
z realizacjg Polityki Rowerowej;

e Utworzenie Zespotu ds. polityki rowerowej — koordynatora realizacji Polityki Rowerowej
Wojewodztwa Wielkopolskiego;

e Zaangazowanie samorzadéw lokalnych, administracji panstwowej oraz pozostatych

zainteresowanych w realizacje Polityki Rowerowej oraz jej biezacg ocene i aktualizacje.
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8. SYSTEM WDRAZANIA ZALOZEN POLITYKI ROWEROWE)J

Wdrazanie Polityki Rowerowej Wojewodztwa Wielkopolskiego wymaga
. r

D wazng role odgrywa Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktéry

odpowiedniego wspotdziatania rdéznych grup interesariuszy. Dlatego

jest koordynatorem realizacji zatozen niniejszego dokumentu. Pozostali
interesariusze, ktorych zaangazowanie w rozwdéj mobilnosci rowerowe]j

w regionie jest istotne to:

Samorzady powiatowe i gminne — sa to gtéwni interesariusze Polityki Rowerowej, ktdrzy w ramach
zadan wtasnych odpowiadajg za realizacje infrastruktury rowerowej iturystycznej na poziomie
lokalnym. Zaangazowanie samorzadow bedzie kluczowe dla efektywnej realizacji Polityki
Rowerowej, dlatego postulowane jest nawigzanie wspotpracy na rzecz rozwoju mobilnosci
rowerowej. Skonsolidowanie planéw rozwoju sieci drog rowerowych, turystycznych tras
rowerowych, czy oferty turystycznej na poziomie lokalnym bedzie kluczowe dla budowy spojnej
i bezpiecznej sieci drég rowerowych, turystycznych tras i szlakdw rowerowych. Samorzady sg tez
gtéwnymi beneficjentami $rodkow unijnych pozwalajgcych na realizacje dziatan stuzagcych

rozwojowi ruchu rowerowego.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi — Zarzadcy infrastruktury na poziomie krajowym:
GDDKIA i PKP S.A., sg odpowiedzialni za rozwoj infrastruktury drég krajowych iinfrastruktury
kolejowej oraz majg mozliwos¢ ksztattowania narzedzi dla efektywnego rozwoju mobilnosci
rowerowej. Dlatego nawigzanie wspotpracy z samorzadami i konsultacja plandéw rozwoju na
poziomie krajowym, regionalnym ilokalnym jest kluczowa dla spdjnego rozwoju sieci drog
rowerowych, jak iturystycznych tras i szlakow rowerowych. Przewoznicy kolejowi sg natomiast
odpowiedzialni za oferte przewozu rowerow, w tym odpowiednio dostosowanego do tego zadania

taboru kolejowego.

Mieszkancy — to gtéwni interesariusze i beneficjenci zatozen Polityki Rowerowej. To wtasnie dla
Wielkopolan ma powsta¢ infrastruktura rowerowa, ktdéra da mozliwosci do bezpiecznego
i komfortowego podrézowania rowerem. Do mieszkancow sg skierowane takze dziatania
promocyjne i edukacyjne, ktére majg zacheci¢ do regularnych podrozy rowerem i podnies¢ poziom

bezpieczenstwa rowerzystow i innych niechronionych uczestnikdow ruchu.

Organizacje - promujace ruch rowerowy iturystyke rowerowg to takze jedni z gtownych
beneficjentdw Polityki Rowerowej. Poprzez swojg dziatalnos$¢ aktywnie mogg promowac rower jako

narzedzie do uprawiania turystyki oraz srodek codziennego transportu, dzieki czemu oddolnie
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budujg $wiadomosc¢ korzysci ptyngcych zjazdy rowerem wsrdéd mieszkancow. Mogg rowniez
wspiera¢ swoim doswiadczeniem i wiedzg podmioty odpowiedzialne za realizacje infrastruktury

rowerowej.

Turysci — rozbudowana oferta turystycznych tras rowerowych iatrakcyjno$é turystyczna
wojewodztwa, bedzie zachecac turystéw lokalnych — bedacych jednoczesnie mieszkancami regionu,
jak iturystow zewnetrznych z kraju i zagranicy, do odwiedzenia Wielkopolski. Turysci to oprocz
mieszkancow gtéwni beneficjenci rozwijajgcej sie infrastruktury drég rowerowych, tras i szlakow

turystycznych.

Administracja panstwowa — jednostki takie jak m.in. Lasy Panstwowe, Parki Narodowe, Wody
Polskie, czy Wojskowy Zarzad Infrastruktury posiadajg wptyw na rozwdj sieci turystycznych tras
i szlakdéw rowerowych oraz drog rowerowych, poniewaz przebiegajg one przez tereny zarzgdzane
przez wskazane jednostki. Dlatego konieczna jest wspotpraca izaangazowanie tych instytucji
w realizacji infrastruktury o odpowiednich standardach, celem zapewnienia bezpiecznego ruchu

rowerowego.

Podmioty gospodarcze — szczegdlnie wazne jest zaangazowanie podmiotow z branzy rowerowe;j
zwigzanej z produkcja, serwisem, sprzedaza, czy wynajmem roweréw. Szeroka oferta kupna,
serwisu, czy wynajmu roweru bedzie coraz bardziej potrzebna wraz z rosngcym ruchem rowerowym,
dlatego realizacja Polityki Rowerowej jest szansg na dynamiczny rozwoj opisanej branzy. Wazne
bedzie takze zaangazowanie podmiotow gospodarczych odpowiedzialnych za projektowanie, czy
budowe infrastruktury ruchu rowerowego, poprzez szerokg wspotprace z samorzagdami i zarzgdcami
infrastruktury na rzecz rozwijania infrastruktury m.in. drog rowerowych o wysokiej jakosci

i standardzie wykonania.

W imieniu Samorzadu Wojewoddztwa Wielkopolskiego zostanie powotany Zespét ds. polityki
rowerowej, ktorego zadaniem bedzie wdrazanie, ocena iaktualizacja Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzar rowerowych
wojewddztwa wielkopolskiego i Koncepcji korytarzy krajowych iregionalnych tras rowerowych
wojewddztwa wielkopolskiego. Wymienione Koncepcje sg dokumentami wdrozeniowymi dla Polityki

Rowerowej i stanowig jej integralng czesc.

Zadaniem Zespotu jest organizacja i koordynacja wspodtpracy wszystkich interesariuszy polityki
rowerowej. Zespo6t bedzie konsultowat realizowane przez interesariuszy dziatania na rzecz rozwoju
mobilnosci rowerowej irekomendowat dziatania zgodne z Polityka Rowerowa Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Koncepcja rozwoju sieci ponadlokalnych powiazarn rowerowych wojewddztwa

wielkopolskiego i Koncepcja korytarzy krajowych iregionalnych tras rowerowych wojewddztwa
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wielkopolskiego. Integracja dziatan roznych grup interesariuszy jest konieczna do efektywnej
realizacji zatozen niniejszej Polityki. Interesariusze bedg mogli zgtaszac rowniez wnioski i uwagi do
zapisow wskazanych wyzej dokumentéw, co pozwoli na dalsze ksztattowanie iudoskonalanie
zatozen Polityki Rowerowej. Zespdt odniesienie sie do nich podczas raportu z Realizacji Polityki
Rowerowej Wojewodztwa Wielkopolskiego. Whnioski iuwagi mogg stanowi¢ przestanki do

aktualizacji Polityki oraz Koncepcji.

Szczegodtowe zapisy dotyczace sktadu, zasad dziatania Zespotu ds. Polityki Rowerowej zostana

okreslone w odrebnej uchwale Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego.

9. SYSTEM OCENY | MONITORINGU

Zespot ds. polityki rowerowej bedzie odpowiedzialny za ocene
i monitoring realizacji Polityki Rowerowej Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Podstawg do oceny skutecznosci dziatan realizowanych na rzecz rozwoju

0 mobilnosci rowerowej w regionie beda wskazniki realizacji celdw. Ich

~ statym badaniem bedzie zajmowat sie Zespodt ds. polityki rowerowej, ktory

opracuje raport zrealizacji Polityki Rowerowej Wojewddztwa Wielkopolskiego. Raport bedzie
opracowany co najmniej raz na 3 lata, poczagwszy od daty wejscia w zycie przedmiotowego
dokumentu. Raport bedzie zawierat opis zrealizowanych w analizowanym okresie dziatan
wynikajgcych z celow polityki rowerowej, wnioski i opis planowanych w przysztosci kolejnych zadan.
Znajdzie sie wnim rowniez wskazanie potrzeby aktualizacji zatozen Polityki Rowerowej

Wojewodztwa.

Raport bedzie uwzgledniat stopien realizacji Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powiazari
rowerowych i Koncepcji korytarzy krajowych iregionalnych tras rowerowych wojewddztwa
wielkopolskiego. Niniejsze Koncepcje réwniez mogg by¢ na biezgco aktualizowane, w zgodzie

z zatozeniami Polityki Rowerowej, ktorej sg integralng czescia.
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Tabela 5 Wskazniki realizacji celow Polityki Rowerowej Wojewodztwa Wielkopolskiego

Cel 1. Rozwoj
infrastruktury dla ruchu
rowerowego

Cel 2. Zwigkszenie

poziomu bezpieczenstwa
rowerzystéw w ruchu
drogowym

Cel 3. Popularyzacja
ruchu rowerowego

Cel 4. Koordynacja
rozwoju mobilnosci

rowerowej

Zrodto: opracowanie wiasne

Wskaznik

Dtugosé drog rowerowych

w wojewodztwie wielkopolskim

Dtugosc¢ turystycznych szlakow
i tras rowerowych

z zmodernizowanym
oznakowaniem Wielkopolska
BIKE

Liczba parkingéw typu B&R?!

Liczba wypadkow drogowych

z udziatem rowerzystow

Liczba zorganizowanych
kampanii edukacyjnych

i informacyjnych dotyczacych
poprawy poziomu
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego

Liczba zorganizowanych
kampanii edukacyjno-
informacyjnych dotyczgcych
promocji ruchu rowerowego

i turystyki rowerowej

Liczba odston aplikacji mapowej
Wielkopolskiej Bazy Drog
Rowerowych

Liczba odston strony
internetowej Wielkopolska BIKE

Liczba zorganizowanych spotkan
cztonkow Zespotu i pozostatych

interesariuszy

2153 to parkingi przeznaczone do pozostawienia roweréw, umozliwiajgcych skorzystanie z transportu zbiorowego, ktore sa

wyposazone m.in. w stojaki na rowery i wiate.
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Jednostka

km

km

szt.

0s./rok

szt.

szt.

liczba odston

liczba odston

liczba
spotkan/rok

Zrédto pozyskania
danych

baza WBDR, UMWW

UMWW

UMWW, GUS,
samorzady lokalne,
PKP S.A.

SEWIK, GUS

UMWW, pozostali
interesariusze

UMWW, pozostali
interesariusze

UMWW

UMWW

UMWW, pozostali
interesariusze
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10. POTENCJALNE ZRODLA FINANSOWANIA

Wskazane cele i kierunki interwencji na rzecz rozwoju mobilnosci rowerowej posiadajg roznorodny
charakter, od ukierunkowanych na budowe drdg rowerowych, po dziatania ,miekkie” w postaci
kampanii informacyjno-edukacyjnych. Gtéwnym Zzrodtem finansowania beda srodki wtasne
podmiotéw realizujgcych dane projekty wpisujgce sie w Polityke Rowerowg Wojewodztwa
Wielkopolskiego. Jednak dla duzej grupy dziatan istnieje mozliwos¢ dofinansowania w ramach
réznych funduszy, a szczegodlnie funduszy unijnych, do ktérych zaliczamy: Fundusze Europejskie dla
Wielkopolski 2021-2027, Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-
2027 i Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 — jest to program regionalny dedykowany dla
wojewodztwa wielkopolskiego w ramach unijnej perspektywy finansowej 2021-2027. Zawiera on
szerokie wsparcie finansowe dla rozwoju przedsiebiorczosci, dostepu do edukacji, poprawy
infrastruktury spotecznej, troski o srodowisko, technologii cyfrowych, energetyki itransportu.
W ramach wsparcia rozwoju mobilnosci rowerowej wskazano szereg dziatan, z ktérych nalezy
wyrozni¢ rozbudowe infrastruktury rowerowej w ramach Priorytetu 3. Funduszy Europejskich dla
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Wielkopolsce, Priorytetu 4. Lepiej Potgczona Wielkopolska
w UE, Priorytetu 7. Fundusze europejskie na wielkopolskie inicjatywy lokalne, Priorytetu 8. Rozw0j
lokalny kierowany przez spotecznos¢ (EFRR). Wparcie w ramach wskazanych priorytetéw dotyczy
m.in. rozbudowy spojnej sieci drég rowerowych, wtym zapewniajgcej dostep do transportu
publicznego oraz rozbudowe infrastruktury rowerowej, czy systeméw rowerow miejskich, a takze
mozliwos¢ realizacji dziatan wynikajgcych z lokalnych strategii majgcych na celu wsparcie inicjatyw

kulturalnych i turystycznych, w tym szlakow turystycznych.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027 (FEnlIKS) —
program jest kontynuacja dwoch wezesniejszych programéw Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
oraz 2014-2020. Jego gtownym celem jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami zrownowazonego rozwoju. W ramach
funduszu bedg wspierane inwestycje m.in. dotyczgce budowy efektywnego i odpornego systemu
transportowego o jak najnizszym negatywnym wptywie na srodowisko naturalne, czy poprawy
bezpieczenstwa transportu. W ramach tych dziatan mozliwa jest realizacja infrastruktury rowerowej
jako komponentu wiekszych projektéw, szczegdlnie dotyczacych transportu miejskiego, czy

adaptacji terenow zurbanizowanych do zmian klimatu.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci — to dokument programowy okreslajacy cele

zwigzane z odbudowg itworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie
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wywotanym pandemig COVID-19 oraz stuzgce ich realizacji reformy strukturalne i inwestycje. KPO
jest podstawg do ubiegania sie o finansowanie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci. W ramach niego okreslono wiele projektéw i dziatan, na ktore jest
mozliwe pozyskanie dofinansowania. W polityke rowerowg wpisuje sie Inwestycja £B3.4.1.
Inwestycje na rzecz zielonej transformacji miast. Wskazano w niej koniecznosc realizacji dziatan na
rzecz tworzenia preferencji dla ruchu rowerowego, czy potrzeby budowy spdjnych sieci drog

rowerowych w miastach i ich obszarach funkcjonalnych wraz z parkingami rowerowymi.

W wojewodztwie wielkopolskim funkcjonuje takze Program ,Budowy Sciezek Rowerowych” wzdtuz
drog wojewddzkich. Jest to kolejna edycja programu, ktory zostat zapoczatkowany w 2018 roku.
Program jest inicjatywg Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego, w ktdrej samorzady lokalne
wspierajg realizacje infrastruktury drdog rowerowych wzdtuz drog wojewodzkich w regionie.
Wysokos$¢ dofinansowania wynosi 50% wartosci robdt budowlanych (50% kosztow pokrywa
Wojewodztwo Wielkopolskie, 50% samorzad lokalny — wnioskodawca). Wybudowana droga
rowerowa przechodzi pod utrzymanie samorzadu lokalnego. Program jest realizowany z srodkow

wtasnych Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego i samorzgdow lokalnych.

11. PODSUMOWANIE

Polityka Rowerowa Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia polityki rozwoju Samorzadu
Wojewoddztwa Wielkopolskiego okreslone w SRW2030. Uszczegdtawia i wdraza zapisy Strategii
wprowadzajgc konkretne rozwigzania dla rozwoju infrastruktury drog rowerowych o znaczeniu
ponadlokalnym i turystycznych szlakow rowerowych, czego wynikiem sg opracowane i bedace
integralng czescig Polityki Rowerowej: Koncepcja rozwoju sieci ponadlokalnych powigzar
rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego i Koncepcja korytarzy krajowych iregionalnych tras
rowerowych wojewodztwa wielkopolskiego. Przedmiotowy dokument zawiera takze szereg
kierunkow interwencji, ktore proponujg réznorodne rozwigzania na rzecz rozwoju mobilnosci
rowerowej w regionie, dotyczgce zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa rowerzystow, popularyzacji
ruchu rowerowego, czy zwiekszenia poziomu integracji z publicznym transportem zbiorowym.
Okreslenie celow i kierunkow interwencji poprzedzita wieloaspektowa analiza, ktora zaakcentowata

najwazniejsze problemy i potencjaty rozwoju ruchu rowerowego w Wielkopolsce.

Polityka Rowerowa to dokument o charakterze otwartym. Dynamiczny wzrost poziomu ruchu
rowerowego oraz rozbudowa infrastruktury dedykowanej rowerzystom wymaga ciggtego
monitoringu i $ledzenia najwazniejszych trenddw rozwojowych, czego przyktadem moze byc
upowszechnienie rowerdw elektrycznych zwiekszajgce mozliwosci podréZzowania na dtuzszych

dystansach. Mobilno$¢ rowerowa ciggle sie zmienia, dlatego we wdrazanie zapiséw dokumentu oraz
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dalsze ksztattowanie Polityki Rowerowej Wojewddztwa Wielkopolskiego powinny by¢ zaangazowani
wszyscy interesariusze, wtym samorzady, z wojewddztwem wielkopolskim na czele, jako
koordynatorem catego procesu. Takie podejscie daje mozliwos¢ wypracowania najkorzystniejszej

Sciezki rozwoju mobilnosci rowerowej w Wielkopolsce.
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